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1. APRESENTAGAO

O tema mobilidade urbana nos remete a analise de como as transformagbes do
espaco urbano e da dindmica da cidade influenciam a fragmentacao e desorganizagao
dos espacos, dos deslocamentos e das relagdes urbanas.

Santa Barbara D'Oeste é o quarto maior municipio da Regido Metropolitana de
Campinas, com uma area de 271 km? representando apenas 7% de toda a RMC (que
tem no total 3.791 km?).

Grafico 1: Area dos municipios da RMC
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Fonte: Emplasa / Instituto Geografico e Cartografico / IBGE

O municipio ocupa a sexta posigdo em termos de populagéo, com estimados 192,5 mil
habitantes no ano de 2018, o que representa 6% do total da RMC, que possui
3.224.443 habitantes.
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Populagido dos municipios da RMC - 2018
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Fonte: Emplasa / Instituto Geografico e Cartografico / IBGE

Santa Barbara possui a 10° maior densidade da Regido Metropolitana de Campinas,

com 710 habitantes por quilémetro quadrado.

Densidade Demografica - 2018

Grafico 3

Densidade Demografica (hab/km2)
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Santa Béarbara apresenta uma Renda per Capita média de R$ 924,99, sendo um dos
municipios de menor renda da Regido Metropolitana de Campinas, estando na 12°

posigéo.

Grafico 4: Renda Per Capita da RMC - 2010
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Segundo dados do Censo IBGE de 2010, 69,70% da populagdo residente de Santa
Barbara — com 18 anos ou mais — estava economicamente ativa.

No que se refere aos empregos com carteira assinada, no ano de 2017 44 mil pessoas
possuiam empregos formais na cidade, o que representa 23% da populagéo total.

Grafico 5: Empregos formais em Santa Barbara D’Oeste — 2017
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Elucidadas essas caracteristicas, conclui-se que Santa Barbara D'Oeste € uma cidade
ativa que possui um fluxo consideravel de pessoas transitando pelas vias mais
importantes da cidade e, por isto, & necessario que a mobilidade seja estruturada de
maneira adequada para que, acima de tudo, garanta a seguranca e a facilidade de
locomogéo de seus municipes. Para isto, o planejamento estratégico de todos os
setores pliblicos deve ser encarado com muita seriedade, de forma a proporcionar a
integridade do meio ambiente, a qualidade de vida da populacdo e o acesso as
funcbes essenciais referentes a habitagdo, trabalho, estudo e lazer.

2. PLANO DE MOBILIDADE URBANA SOB O ENFOQUE DO PLANEJAMENTO
URBANO

O planejamento de uma cidade € essencial para definigéo das politicas publicas que
visam o ordenamento do desenvolvimento urbano e que a garantia das fungbes da
cidade - habitagdo, circulagéo, trabalho e lazer, sejam avaliados sob o enfoque
moderno, focado nos interesses de uma cidade urbanizada que busca seu
desenvolvimento de bem-estar e igualdade ao passo que conserva 0s recursos
naturais e promove sua reparagao.

Ou seja, assim como a sociedade em geral, os anseios e necessidades de uma
concentragdo urbana poderéo ser ampliados ou reduzidos, a partir da alteragao das
variaveis econdmicas, sociais, politicas, de sorte que além das quatro principais
fungbes sociais, possam existir concomitantemente outras de igual valia, a depender
da orientac&o dada pela legislagéo vigente.

As agbes de planejamento devem ser encaradas como essenciais para garantir o
desenvolvimento sustentavel, garantindo que o municipio possa ter um pleno
desenvolvimento econdmico e social, porém, resguardando a integridade do territorio
urbano e de seu patrimdnio natural. Ndo se podem admitir equivocos que permitam o
crescimento anarquico da cidade, o desequilibrio das fungdes urbanas, e o desajuste
entre o espago publico e privado, entre outros.

A maneira de conceber ou intervir no espago urbano é fundamental. A tarefa do gestor
publico & conceber uma apropriagéo adequada do espago urbano com uma mescla de
fungdes que permita aos seus habitantes trabalhar e desenvolver suas atividades de
forma a proporcionar a todos um bom padréo para a sua qualidade de vida, garantindo
as condigbes essenciais de seguranca e conforto.

A corrente mais moderna de planejamento, originada de uma visdo mais realista do
papel do projeto urbano dentro da complexidade de fatores que influenciam o destino
das cidades, propde um modelo de cidade ordenada de forma a possibilitar que as
pessoas possam realizar suas atividades de trabalho, estudo e lazer em sua propria
vizinhanca, através da criacdo de unidades dentro da hierarquia urbana (regiao,
vizinhanca, distrito, corredor, quadra, rua, edificio), de maneira a promover a
apropriada mescla de fungdes e pessoas e fazer uso mais racional dos recursos.

Essa é a concepgcdo para a criagdo de nucleos urbanos dotados de espagos
comerciais, institucionais, de servigo e de recreacdo, em estreita vinculacdo com
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residéncias de varios tipos, acessiveis a diversos grupos socioeconémicos,
promovendo também a igualdade de direitos de utilizagao do espaco publico.

Dessa forma, minimizam-se as necessidades de grandes deslocamentos, induzindo
uma transformacdo da matriz modal, reduzindo a dependéncia do automével e
facilitando as condicdes para deslocamentos a pé ou por bicicleta. As conexdes entre
os nicleos urbanos sio realizadas por veiculos automotores, onde a requalificagao do
transporte coletivo entra como fator preponderante para a mobilidade sustentavel,
agora com a possibilidade de maior eficiéncia, pois atendera a um menor contingente
de usuarios e tera melhores condigbes de circulagéo, pois as vias estardo menos
congestionadas.

O Plano Diretor devera indicar que as agdes voltadas ao desenvolvimento urbano
sejam propostas de forma a seguir essa corrente metodologica, configurando
melhores condigbes de habitagéo, de trabalho e lazer para a sua populagéo, com um
melhor ordenamento para a circulagéo das pessoas na realizagéo de suas atividades
rotineiras, além de resguardar o meio ambiente de agbes nocivas que possam
comprometer o equilibrio natural da paisagem local.

Na elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana, concebido sob os principios, objetivos
e diretrizes preconizados na Politica de Mobilidade Urbana, expressos na Lei
12.587/2012, buscaram-se propostas de requalificagéo do espaco urbano de forma a
permitir que esse novo modelo de cidade seja inserido, propondo-se a hierarquizacao
do sistema viario, a expansdo da rede ciclavel abrangendo as principais rotas de
deslocamentos da populagédo e requalificagdo das vias e calgadas que permitam a
circulacdo de qualquer pessoa, sejam elas idosos, portadores de mobilidade funcional
reduzida, criangas, etc.

Enfoque especial foi dado ao que estabelece o Artigo 6° que orienta a priorizacéo dos
modos de transporte ndo motorizados sobre os motorizados, ou seja, pedestres e
ciclistas s&o os personagens prioritarios na mobilidade urbana, e, portanto, devem ser
propostas agées que facilitem os deslocamentos e a acessibilidade universal, afinal de
contas, todos, em algum momento, sdo pedestres e precisam realizar deslocamentos
a pé.

As propostas apresentadas incluem agdes a nivel institucional que permitam ao gestor
publico responsavel pela mobilidade urbana, se fortalecer dentro do contexto das
politicas urbanas, através da criagdo da Secretaria de Mobilidade Urbana, equipada
com recursos materiais e tecnolégicos necessarios ao planejamento, monitoramento,
controle, fiscalizagdo e autuagao de tudo o que se refere & mobilidade das pessoas,
seja a manutengéo das vias publicas, o transporte coletivo ou o transporte individual.

-
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3. SISTEMA VIARIO

O sistema viario & o principal elemento do sistema de mobilidade urbana de uma
cidade, sua configuracdo define o desenho do local com base no tragado adotado,
seja ele mais ou menos complexo.

As politicas publicas voltadas a regulamentagéo da utilizagéo do sistema viario devem
ser propostas de forma a equilibrar a demanda de utilizagéo de todos os modais com a
capacidade das vias, respeitando-se os criterios de seguranga e a legislagdo
pertinente vigente.

As vias sdo espacos publicos por onde circulam pedestres, ciclistas e veiculos
motorizados, como automéveis, énibus e caminhdes, por exemplo.

Os custos de implantacdo e manutengdo desses espagos publicos séo arcados pelo
poder publico, sendo que, aproximadamente 31% da receita total de um municipio &
decorrente dos tributos municipais, ou seja, a populagdo ao pagar seus impostos esta
investindo também na qualificagdo do sistema viario.

Sendo assim, nada mais justo que as vias sejam realmente utilizadas por todos e nao
somente por um grupo privilegiado capaz de arcar com os custos de propriedade do
automovel.

A infraestrutura viaria da cidade foi estabelecida através da rede de rodovias,
composta pelas rodovias Rodovia Luiz de Queiroz - SP-304, Rodovia Luis Ometto -
SP-306 e Rodovia dos Bandeirantes - SP-348, que também sdo responsaveis por
dividir e estruturar os nucleos de interesse da cidade (com a regido de produgéo
agricola ao sul, o perimetro urbano fazendo divisa com Americana na regiao nordeste
e o vazio urbano em exponencial crescimento na regido noroeste), expandindo-se
para os eixos Viarios centrais ou até as glebas residenciais.

De maneira geral, Santa Barbara D’'Oeste apresenta um conjunto variado de sistemas
que configuram o viario urbano. A regido Central possui uma tendéncia de viario
ortogonal — ruas paralelas com tracado geometrico perpendicular — e o restante do
municipio tem eixos variantes, o que se deve ao perfil habitacional presente como
nicleos habitacionais — ou por conta da topografia diferenciada do terreno, que
incentiva a estruturagéo de perfis diferenciados do sistema viario.

Devido a sua importancia histérica, o eixo rodoviario circundando a cidade serve como
principal rota de escoamento do fluxo para as regides mais importantes da cidade. O
fato de que estes eixos, inevitavelmente, cortam todo o0 municipio podem auxiliar na
rapidez das viagens, mas também torna-los (nicos podem causar uma saturagao do
sistema.

Dito isto & possivel qualificar as principais vias do municipio no sentido Leste-Oeste,
sendo elas: Rodovia Luiz de Queiroz (SP-304), Rodovia Margarida da Graga (SP-135),
Avenida Sdo Paulo, Avenida Santa Barbara e Avenida Anténio Pedroso, que servem
como principais vias de interligagao.
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Ja no sentido Norte-Sul as principais vias de interligacdo s&o: Rodovia dos
Bandeirantes (SP-348), Rodovia Comendador Américo Emilio Romi (BR-478), Avenida
Alfredo Contato, Avenida da Amizade, Avenida da Industria, Rua da Prata, Rua do
Cobre, Estrada do Barreirinho, Rua da Cachoeira e Rodovia Dr. Ernesto de Cillo.

3.1 HIERARQUIA VIARIA

A malha viaria estrutural principal da cidade conta com aproximadamente 86 km de
vias arteriais, conforme ilustra a Figura 1 a seguir:

Figura 1: Hierarquia Viaria Atual

AABRIEANA

¥ R

Ehe Viario
oA Rodovias N
: Perimetro Urbano "
f 2] Municipios Umitrafes 6’ 'h
AR Wl = Corredor Metropolitanc Yoo

Rigs
g 00 an

% \ \ "_:I Legenda
— \Vias Arteriais
F
1

Fonte: Elaboragao Urbanizar

Em Santa Barbara, as vias tém apenas classificagdes primarias arteriais, sendo
estabelecido pelo Decreto Municipal 3.108/2000. Esta unica atribuigao vai a desacordo
com as resolugdes do Plano Diretor do municipio (Lei Complementar n°® 265/2017),
que institui a classificagdo completa das vias:

Art. 108 - O tragado original do sistema ferroviério existente no Municipio
devera ser preservado, até que sejam definidas as diretrizes federais para

]
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seu uso, direcionando-o prioritariamente ao sistema de transporte
cicloviario e de pedestre.

Art. 109 - As vias urbanas serédo classificadas da seguinte forma:
| — vias de trénsito rapido;

Il - vias arteriais;

/Il = vias coletoras e,

1V — vias locais.

Paragrafo (nico. A implantagdo de vias de trénsito rapido e arteriais
devera prever possibilidade de arranjos com sistema segregado para o
transporte urbano.

Todas as vias arteriais classificadas estdo compreendidas dentro da Macrozona do
Perimetro Urbano, utilizando-se das ruas de maior dimensionamento estrutural e de
maior fluxo, servindo como escoamento de veiculos para as regides proximas a divisa
com Americana — o municipio de maior destino a partir de viagens realizadas de Santa
Barbara D'Oeste — e de interligagdo com a regido central da cidade.

A hierarquizagao viaria com varias camadas € importante para que seja possivel tracar
o perfil das vias que possuem caracteristicas semelhantes e assim trata-las como uma
parte da engrenagem que é a distribuicdo de fluxo veicular. A auséncia de tal
classificacdo impede a realizagdo plena de projetos de circulagéo e de planos de
dimensionamento da rede de transportes.

Analisando os aspectos estruturais das vias e dos fluxos de trafego da cidade, foi
proposta uma nova restruturagdo da hierarquizagdo viaria de Santa Barbara. Para
estas novas definicdes, propde a implantagdo das mesmas em curto prazo.

O mapa da Figura 2 a seguir apresenta uma vis&o geral da nova classificagao viaria e
a versdo completa do mapa estara presente no Anexo | - Proposta de Hierarquia
Viaria de Santa Barbara D'Oeste.
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Figura 2: Proposta de nova Hierarquia Viaria
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Fonte: Elaboragdo Urbanizar

A proposta adota a definigdo técnica apresentada no Cédigo de Transito Brasileiro (Lei
n°® 9.503/97) onde as vias s&o classificadas da seguinte maneira:

| - Vias Urbanas:
a) Via De Trénsito Réapido;
b) Via Arterial;
¢) Via Coletora;
d) Via Local;

Il - Vias Rurais:

a) Estradas;
b) Rodovias.

vﬁ\
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Ainda de acordo com o CTB, as vias s&o definidas da seguinte maneira:

Quadro 1: Tipos de vias de trafego

TRANSITO Aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem
RAPIDO interseccdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros
e sem travessia de pedestres em nivel.

< Aquela caracterizada por intersecgbes em nivel, geralmente

5 ARTERIAIS controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e

g as vias secundarias e locais, possibilitando o trénsito entre as

= regides da cidad

: . Aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenl
~ COLETORA  necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou
arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade.
Aquela carébtg:r:i:zélda por intersecgéé:s ~em nivel ndo
LOCAL semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas

restritas.

5‘ ESTRADA  Via rural ndo pavimentada

a RODOVIA Via rural pavimentada

Fonte: Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n® 9.503/97)

Das definicdes acima, a Gnica que néo é pertinente ao sistema viario de Santa Barbara
do Oeste é a de Transito Rapido, como exemplo deste tipo de via, pode-se utilizar a
Avenida 23 de Maio em Sao Paulo.

A partir das definicdes estabelecidas pelo CTB, as vias arteriais e coletoras foram
subdividas da seguinte maneira:

Arterial | — Vias estruturantes para a circulagdo do municipio, conectando
varios bairros e direcionando o fluxo veicular para as Rodovias, Arterial Il,
Coletoras | e ll;

Arterial Il - Vias inseridas no Centro do Municipio, que direcionam o fluxo para
as vias Arteriais | e Coletoras | e Il;

Coletora | — Vias responsaveis por coletar o transito das vias Coletora Il e
locais, e direcionar para as vias Arteriais e Coletoras;

Coletora Il — Exclusiva para as vias que ndo foram enquadradas nas
categorias acima, mas que fazem parte do tragado do Sistema de Transporte
Publico Coletivo. Tal diretriz vai de encontro com o Artigo 6° da Politica
Nacional da Mobilidade (Lei 12.587), que determina a prioridade dos Servigos
de Transporte Publico Coletivo sobre o Transporte Individual Motorizado.

;,JI-—
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Quando ocorrer a revisdo do itinerario das linhas de transporte coletivo, as vias
classificadas como Coletora |l deverdo ser revistas para que novas vias sejam
agregadas a classificagéo, além da verificacdo das antigas quanto a sua permanéncia.

Conforme descrito no Quadro 1, as rodovias serao classificadas conforme o tipo de

pavimento sejam elas federais, estaduais ou municipais.

Os quadros abaixo relacionam o enquadramento das vias em cada uma das

classificagbes estabelecidas e a sua extensao:

Quadro 2: Arterial |

Logradouro Extensio (km)
Avenida Anhanguera 0,42
Avenida Antonio Pedroso 1,53
Avenida Charles Keese Dodson 1,28
Avenida Conceigéo_[x_{ rt'n__-;: ::I\'_.{‘I_achado o 075
Avenida Corifeu de Azevedo Marques fal,
Avenida da Saudade 2,19
Avenida dos Bandeirantes 1,39
Avenida Laura Santos Machado 1,0
Avenida Santa Barbara 509
Avenida Séo Bento 4,80
AT 0,58
Estrada da Cachoeira 591
Estrada do Barreirinho 2,10
4,32

_ dio Manoel da Costa T87eil
Rua Floriano Peixoto . 0,79
Rua Limeira 2,83
Rua Paraguai 1,02
TOTAL 39,22

Fonte: Elaboracao Urbanii#r

Quadro 3: Arterial Il (Centro)

Logradouro

Extenséao (km)

Avenida de Cillo
Avenida Monte Castelo

Avenida Sabato Ronsini
Avenida Tiradentes

Rua 15 de Novembro
Rua Duque de Caxias

1,45
1,98
0,85
2,13
1,32
1,33

ﬂ\
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Quadro 4: Arterial Il (Centro)

PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTA BARBARA D’OESTE

Logradouro Extensao (km)

Rua Floriano Peixoto i 1,53 .
Rua Riachuelo 1,37
TOTAL 11,96

Fonte: Elaboragdao Urbanizar

Quadro 5: Coletora |

Logradouro Extensao (km)

Avenida Alfredo Contato 2,21
Avenida Alonso Dodson 1,36
Avenida Antonio da Loja 1,11
Avenida Anténio Moraes Barros 1,08
Avenida Augusto Scomparim 056
Avenida da Industria 1,04
Avenida de Cillos 1,31
Rua Cristovao Colombo 1,06
Avenida Lazaro Gongcalves de Oliveira 0,68
Avenida Prefeito Isaias H. Romano - 2,05
Avenida Tenente Jodo Benedito Caetano 1,85
Rua Caiuras 0,65
Rua da Ervilha 0,59
Rua da Prata 1,66
Rua do Algodéao 1,84
Rua do Centeio 2,86
BRI e e o B e et S R 1,96
Rua Doutor Sebastido de P. Coelho 1,91
Rua Espanha h 1,42
Rua Frederico Amadeu Covolan 1,20
Rua Hungria 0,39
Rua Lituania 0,14
Rua Mogi Guagu 117
Rua Portugal 1,76
Rua Xavantes _ 0,34
TOTAL 32,20

Fonte: Elaboragdo Urbanizar

Com a nova hierarquia viaria € necessario que as vias sejam reestruturadas de acordo
com a sua fungdo. Desta forma, seré necessario realizar adequacgdes nas calgadas e
no leito carrogavel seguindo-se padrdes minimos conforme definido no ANEXO IV -

Parametros Minimos Para O Sistema Viario que compde este relatério.

TQ-
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3.2 PROGRAMA DE NOMEAGAO DAS VIAS

O PlanMob propde que seja elaborado e implantado o Programa de Nomeagéo das
Vias que compdem o Municipio de Santa Barbara D'Oeste, e que tem por objetivo
eliminar os nomes provisérios que sdo estabelecidos no momento de criagéo das ruas
e avenidas, além de identificar as vias que ndo apresentam sinalizag&o ilustrando o
seu respectivo nome.

As vias com nomes provisorios, inicialmente sdo denominadas apenas por uma letra,
um nimero ou a mistura de ambas. A existéncia de muitas vias com estas
denominagbes pode gerar problemas aos moradores com a entrega de
correspondéncias em sua residéncia.

Tal medida devera ser realizada por legislacéo especifica a partir do levantamento das
vias que se enquadram nas caracteristicas acima citadas. Além disso, a nomeagao
das vias devera respeitar a Lei Federal 6.454 de 1977, que dispde sobre a
denominagao de logradouros, obras servigos e monumentos publicos.

A partir do momento que a via dispbe de um novo nome, sinalizagao vertical em cada
esquina deve ser implantada, seguindo sempre uma mesma identidade visual simples,
clara e objetiva, para que os municipes possam obter com maior rapidez o nome da
via em que se encontra.

3.3 DIRETRIZES DE EXPANSAO VIARIA - PLANO DIRETOR

Em seu Plano Diretor, a prefeitura de Santa Barbara D'Oeste apresentou uma relagao
de projetos e obras necessérias para a complementagéo do sistema viario, a fim de
favorecer o desenvolvimento e a expanséo urbana do municipio. (Capitulo IX)

Através da analise via satélite foi possivel observar que — até o fechamento deste
Prognostico — 64% das obras propostas pelo Plano Diretor foram devidamente
implantadas.

Este prognéstico reforca o estudo de projeto e a implantagéo das obras que ainda nao
foram estabelecidas pela Prefeitura para corroborar com a dindmica de expansao
territorial que o municipio apresenta.

O Quadro 5 a seguir apresenta a relagéo de obras proposta para o municipio.

Quadro 6: Obras de expansao viarias propostas

Diretrizes Realizado
Art. 106
1 | Implantagdo de vias marginais a Avenida Santa Barbara Sim
2 | Interligagéo entre os bairros Residencial Furlan e Jardim Vila Rica Sim
3 | Interligacéo entre os bairros Mollon, Cidade Industrial e Distritos Industriais Sim
4 | Interligagéo entre os bairros Jardim dos Cedros e Distrito Industrial Il Nao

4
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N ' 4
Diretrizes : Realizado
Art. 106
Transposigao do Cérrego Mollon com prolongamento para interligagéo da Sim
Avenida Prefeito Isaias Herminio Romano e o bairro Cidade Nova Il
Implantagdo de via ao longo da linha de transmissdo da CTEEP
Companhia de Transmissdo de Energia Elétrica Paulista, sentido Santa Sim
Barbara - Americana,
A interligagéo dos loteamentos Industrial Mamoré e Industrial Bandeirantes Nao
Estruturagdo do Macroeixo Norte ao longo Linha de Alta Tensao e das
estradas municipais dos Italianos e da Cachoeira, interligando a regido do Sim
Parque Planalto e Santa Rosa Il 8 SP 306
Prolongamento e duplicag@o da via do Jardim dos Manacas, paralela ao Nzo
Macroeixo Norte proposto;
Areas que possibilitem Interligagdo do bairro Joias de Santa Barbara ao Nzo
Macroeixo Norte proposto.
Interligagéo da Avenida Mogi Guagu com o Macroeixo Norte proposto nas N0

areas de expansao urbana

Eixo viario principal a partir da estrada Candido Zanatta, entre a

; Universidade Metodista de Piracicaba - UNIMEP e a Glebas Califérnia, no Nao
sentido norte/sul em direcdio & area de expans&o urbana.
; Interligagdo do bairro Souza Queiroz com o Corredor Metropolitano Sim
1 Via marginal ao cérrego Cillos Néo
1 | Interligagdo o Residencial Bosque das Arvores & via marginal ao corrego N3
; ao
5 | Cillos
1 | Prolongamento das vias do Rochelle Il que permitam a criacao de eixo Nzo
6 | note/sul em diregdo a area de expansao urbana
1 | Implantagdo de vias marginais nas estradas e rodovias dentro do Sim
7 | Perimetro Urbano;
1 | Implantag&o do trevo de acesso da Rodovia Bandeirantes @ Rodovia SP sim
8 | 306 (Santa Barbara — Capivari)
1 | Prolongamento da Av. S&o Paulo para implantagdo do Corredor Sim
9 | Metropolitano.
Art. 107
Construgao de trevo de acesso da Rodovia dos Bandeirantes @ Rodovia Nzo
SP 306 - Santa Barbara - Capivari
Construgdo de viaduto sobre a Rodovia SP-304, interligando o Distrito Sim
Industrial | ao Distrito Industrial Il nas proximidades do Jardim Geriva
Construcao de viaduto sobre o Ribeirdo dos Toledos interligando a Avenida
Tiradentes & projecéo de vias em diregdo a Avenida Sao Paulo e a Avenida Sim
Santa Barbara
Reformulagdo do entroncamento da SP-306 com a Rua Floriano Peixoto Sim
Reformulagdo do entroncamento da Rodovia Santa Bérbara - Iracemapolis Sim
(SP- 306 - Norte) com a Estrada dos Italianos
Reformulagéo viaria do entroncamento da Rodovia Luiz de Queiroz (SP- St

304) com a Rodovia Ernesto de Cillo

Duplicagdo e alargamento de pista e construgdo de canteiro central na
Rodovia Santa Barbara - Piracicaba (SP -135), incluindo-se a previséo de Néo
rotatérias de acesso a eventuais futuros loteamentos.

Construgdo de ponte sobre o Ribeirdo dos Toledos, nas proximidades do

Parque Aragariguama, interligando as margens da Avenida Corifeu de S
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| Azevedo Marques.
Diretrizes Realizado
Art. 107
9 Duplicagdo da ponte sobre o Ribeirdo dos Toledos existente nas Sim
proximidades da Estagdo de Captagao de Agua no Jardim Santa Alice
1 | Construgdo de rotatéria no entroncamento da Estrada da Cachoeira com Sim
0 | prolongamento da Avenida Mogi Guacu;
11 Remodelacéo dos acessos do entroncamento da Rodovia SP 306 - Santa sim
Barbara — Capivari e Rodovia SP 304, com duplicag&o do viaduto;
1 Remodelagao dos acessos do entroncamento da Rodovia SP 306 - Santa
2 Barbara — Iracemapolis e Rodovia SP 304, com duplicagdo do viaduto nas Sim
proximidades do Rodoterminal.

Fonte: Plano Diretor de Santa Barbara D’Oeste (Lei Municipal n® 265/2017)

3.4 AMPLIAGAO DO SISTEMA VIARIO

Mesmo com a reestrutura¢édo da hierarquia viaria, Santa Barbara D'Oeste necessita de
novas interligacdes, a fim de inserir no seu sistema viario, caminhos e tragados que ja
existem atualmente e que sao utilizados pela populacdo, mas que nao apresentam
condi¢cdes minimas de trafegabilidade e segurancga.

Algumas dessas novas interligagbes sdo necessarias para oferecer novas opgoes de
circulacdo, que dardo continuidade as vias Coletoras |, outras serdo classificadas
apenas como via Local, pois ndo apresentam caracteristicas suficientes para que
sejam determinadas como vias estruturantes do sistema viario municipal.

A Figura e o quadro a seguir ilustram as novas vias que devem ser executadas para
garantir a circulagéo de todo o municipio.

ﬁ_'
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Quadro 7: Locais propostos para obras viarias
# Obras
Implantacéo de viario ao redor do empreendimento 'Dresser Rand do Brasil

1 | LTDA' fazendo interligacdo com a Rua Ernesto Naldelice

2 Implantacéo de viario interligando a Rua Maria Ferreira de Oliveira (Jardim
Cedros) a Rua Emnesto Naldelice (Jardim Santa Rita de Cassia)

3 Adequacao da Avenida de Cilos, entre a Rua dos Tupis e Avenida Artur

Nogueira
4 Implantacéo de viario, interligando a Avenida Dirceu Dias Carneiro ao Jardim
Cedros (até a interseccéo entre Rua dos Tupis e Avenida Gioconda Cibin)
Implantac&o e revitalizagéo de viario entre a Rua Floréncio de Abreu e Estrada '
da Cachoeira

6 | Adequacéo e prolongamento viario da Rua Ernesto Naidelice

Implantac&o de viario ao longo da linha de transmisséo da CTEEP (Companhia
7 | de Transmissao de Energia Elétrica Paulista), interligando a Avenida Gioconda
Cibin, Rodovia SP-304 e Avenida Santa Barbara (transversal)

Implantagéo de viario, interligando a Rua dos Tupis com a Avenida Gioconda
Cibin

Implantagéo de viario para a interligacéo entre a Avenida Pref. Isaias H.
Romano e Avenida Marginal (Av. Ten. Jodo Benedito Caetano)

1 | Implantagao de viario, interligando a Rua Argeu Egidio dos Santos (Residencial
0 | Joias de Santa Barbara) e o Macro eixo viario Norte (Parque Planalto)
Implantagdo e prolongamento de viario entre a Estrada da Cachoeira e Rua

= Ema ltalia Bufara
1 | Prolongamento das vias do Residencial Rochelle Il, permitindo a criagéo do eixo
2 | norte-sul em direcdo a area de expanséo
1 | Prolongamento e revitalizagdo da Estrada da Cachoeira, Interligando a regiéo
3 | do Parque Planalto Il e Santa Rosa |l &8 Rodovia SP-306
1 Implantagao de viario, interligando R. Candido Zanata e a Gleba California
1 | Reformulagao do entroncamento entre a Rua Candido Anténio Zanata, Rodovia
5 | SP-306 e Rua Floriano Peixoto
1 | Implantagéo de viario, interligando a Avenida Amadeu Torteli com o
6 | prolongamento transversal (9)
1 | Implantagéo de viario, fazendo conexao entre as Rua Platina e Rua Henrigue
7 | Wizel
1 | Revitalizacdo e adequagéo das vias: Rua da Platina e Rua Henrique Wizel
8 | (para complementar a conex&o da via do n® 17)
1 | Implantagéo de viario, interligando a Avenida dos Bandeirantes e a Avenida
9 | Pref. Isaias H. Romano
2 | Implantagéo de viario, interligando a Avenida Pref. Isaias H. Romano e Avenida
0 | Sdo Bento

Fonte: Elaboragao Urbanizar

E necessario que sejam realizados estudos e projetos — basico e/ou executivo (a
critério da Prefeitura) — antes que as novas vias sejam executadas. Vale ressaltar que
as dimensées minimas para calgada, ciclovia, leito carrocavel e etfc. estao

demonstrados no ANEXO IV - Parametros Minimos Para O Sistema Viario.
22 g



Além das vias acima citadas, & necessério que as diretrizes e as propostas incluidas
no Plano Diretor também sejam consideradas, visto que durante a sua elaboracéo tais
sugestdes se mostraram imprescindiveis. Segue abaixo:

“Plano Diretor - Art. 106 Visando a expansédo do sistema viario existente, ficam
estabelecidas nas éreas de interesse indicadas no Anexo 2 — Diretrizes de
Ocupagéo, as seguintes Diretrizes Viarias”™:

I- a implantagéo de vias marginais a Avenida Santa Bérbara;
ll- a interligagdo entre os bairros Residencial Furlan e Jardim Vila Rica;

Il - a interligagédo entre os bairros Mollon, Cidade Industrial e Distritos
Industriais;

IV - a interligagéo entre os bairros Jardim dos Cedros e Distrito Industrial Il;

V - transposigdo do Cdrrego Mollon com prolongamento para interligagéo
da Avenida Prefeito Isaias Herminio Romano e o bairro Cidade Nova II;

VI - implantagdo de via ao longo da linha de transmissédo da CTEEP —
Companhia de Transmissdo de Energia Elétrica Paulista, sentido Santa
Barbara - Americana;

VIl - a interligagdo dos loteamentos Industrial Mamoré e Industrial
Bandeirantes,

VIII - estruturagdo de Macro eixo Norte ao longo Linha de Alta Tenséo e
das estradas municipais dos ltalianos e da Cachoeira, interligando a regiédo
do Parque Planalto e Santa Rosa Il & SP 306;

IX - prolongamento e duplicagdo da via do Jardim dos Manacas, paralela
ao Macro eixo Norte proposto;

X - dreas que possibilitem Interligagdo do bairro Joias de Santa Barbara ao
Macro eixo Norte proposto;

X1 - interligagdo da Avenida Mogi Guagu com o Macro eixo Norte proposto,
nas areas de expanséao urbana;

XlI- eixo viario principal a partir da estrada Céndido Zanatta, entre a
Universidade Metodista de Piracicaba - UNIMEP e a Glebas Califérnia, no
sentido norte/sul em diregdo a drea de expanséo urbana,

XllI - interligagédo do bairro Souza Queiroz com o Corredor Metropolitano;
X1V - via marginal ao corrego Cillos;

XV - interligagdo o Residencial Bosque das Arvores & via marginal ao
carrego Cillos;

XVI- prolongamento das vias do Rochelle Il que permitam a criagéo de
eixo norte/sul em diregéo a drea de expansdo urbana;

XVII- a implantag&o de vias marginais nas estradas e rodovias dentro do
Perimetro Urbano;

XVIll- a implantagdo do trevo de acesso da Rodovia Bandeirantes a

Rodovia SP306 (Santa Barbara — Capivari). [



XIX— prolongamento da Av. Sdo Paulo para implantagdo do Corredor
Metropolitano.

“Plano Diretor - Art. 107 Ficam estabelecidas as seguintes obras de interesse
viario”:
| - construgéo de trevo de acesso da Rodovia dos Bandeirantes & Rodovia
SP 306 -Santa Barbara - Capivari;

Il - construgdo de viaduto sobre a Rodovia SP-304, interligando o Distrito
Industrial ao Distrito Industrial Il nas proximidades do Jardim Geriva,

lll- construgdo de viaduto sobre o Ribeirdo dos Toledos interligando a
Avenida Tiradentes a projegao de vias em diregdo a Avenida Sdo Paulo e
a Avenida Santa Barbara;

IV - reformulagdo do entroncamento da SP-306 com a Rua Floriano
Peixoto;

V - reformulagdo do entroncamento da Rodovia Santa Bérbara -
Iracemépolis (SP-306 - Norte) com a Estrada dos ltalianos;

VI - reformulagéo viéria do entroncamento da Rodovia Luiz de Queiroz
(SP-304) com a Rodovia Emnesto de Cillo;

VIl -duplicagédo e alargamento de pista e construgdo de canteiro central na
Rodovia Santa Bérbara - Piracicaba (SP -135), incluindo-se a previsédo de
rotatorias de acesso a eventuais futuros loteamentos;

Vil - construgdo de ponte sobre o Ribeirdo dos Toledos, nas proximidades
do Parque Aragariguama, interligando as margens da Avenida Corifeu de
Azevedo Marques;

IX -duplicagdo da ponte sobre o Ribeirdo dos Toledos existente nas
proximidades da Estagado de Captacgéo de Agua no Jardim Santa Alice,

X - construgdo de rotatéria no entroncamento da Estrada da Cachoeira
com prolongamento da Avenida Mogi Guagu,

X! - remodelagdo dos acessos do entroncamento da Rodovia SP 306 -
Santa Bérbara — Capivari e Rodovia SP 304, com duplicagdo do viaduto;

Xll - remodelagdo dos acessos do entroncamento da Rodovia SP 306 —
Santa Barbara — Iracemépolis e Rodovia SP 304, com duplicagdo do
viaduto nas proximidades do Rodoterminal.

Além das diretrizes e obras citadas no Plano Diretor, atualmente a Secretaria de
Planejamento de Santa Barbara D'Oeste esta executando obras e estudos de
implantagdo que vdo de encontro com as premissas estabelecidas neste Plano de
Mobilidade:

- Reformulagao viaria da ligagdo entre a Av. Santa Barbara com a Rod. Dr. Ernesto de

Cillo;
24 {

- Revitalizacéo do Cérrego Mollon - criagéo de parque linear;



- criagéo de parques publicos/lineares;
- Rotas acessiveis - estudos para implantacao;
- Adequacéo de acessibilidade dos pontos de onibus;

- Adequacao de acessibilidade dos prédios publicos.

3.5 SINALIZAGAO

A sinalizacdo tem como fungdo instruir a correta utilizagdo das vias, empregando
placas, marcas vidrias, equipamentos luminosos e dispositivos auxiliares, assegurando
assim uma melhor fluidez no transito e maior seguranga para os pedestres e veiculos
que utilizam das vias de deslocamento. Seus parametros s&o regidos pelo Codigo de
Transito Brasileiro - Lei Federal n°® 9.503/97.

Ha trés categorias de sinalizagéo, sendo elas complementares e formando o sistema
de sinalizago viario, a saber:

e Sinalizagdo Vertical: meio de comunicagdo em posi¢ao vertical, normalmente
em placa, fixado ou suspenso sobre a pista;

« Sinalizagdo Horizontal: meio de comunicagdo constituinte em linhas,
marcagdes, simbolos ou legendas, pintados ou apostos sobre o pavimento das
vias;

e Sinalizagio Semaférica: composto por indicagdes luminosas adicional,
alternada ou intermitentemente, através de sistema elétrico ou eletrénico, tendo
como fungao o controle dos deslocamentos no viario.

Para a sinalizagéo horizontal, vertical e semaférica séo necessarios a execugéo das
seguintes agoes:

« Implantar e executar manutengéo recorrente de sinalizagdo horizontal e vertical
de acordo com as especificagdes do Codigo de Transito Brasileiro — CTB.

» Implantagdo e manutengdo periodica de sinalizagéo indicativa para as
principais vias de acesso aos bairros, saidas do Municipio, terminais e outros
pontos de interesse.

o Independente da existéncia de semaforos nas travessias devera ser
implantada ou ter a sua manutengdo efetuada periodicamente, sinalizagao
horizontal e vertical (regulamentacdo e adverténcia) indicando o local da
travessia dos pedestres.

e As intersecies semaforizadas localizadas nas proximidades de polos
geradores deverdo garantir tempo exclusivo para a travessia confortavel e
segura para pedestres e portadores de mobilidade reduzida.

» Verificagéo e corregdo dos tempos semaféricos, para garantir maior seguranca
e conforto para os atores do transito e maior fluidez no trafego.

3.5.1 PLANO DE ORIENTAGAO DE TRAFEGO - POT

A sinalizagéo vertical de orientagéo é fundamental para o deslocamento pelo viario
urbano, pois além de transmitir informagdes pertinentes sobre percursos, locais,
servicos e distancias aos condutores e pedestres. Este tipo de sinalizagéo pode ser de
grande auxilio na movimentagao do trafego, uma vez que a sinalizagéo escoe o fluxo
para rotas alternativas, evitando as vias arteriais de grande fluxo. Sendo assim, a
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estrutura da sinalizagéo de orientagéo deve ser continua e coesa, proporcionando a
populacéo uma locomocéo mais facil e intuitiva.

O Plano de Orientacdo de Trafego foi elaborado em 1978 pela Companhia de
Engenharia de Trafego — CET - e foi primeiramente direcionado a cidade de Sao Paulo
que estava em seu épice de crescimento urbanistico e que necessitava de uma
otimizacdo do sistema vidrio e do melhoramento da maneira que o condutor se
locomovia pela cidade.

A proposta do POT para Sao Paulo foi dividi-la em cinco areas tradicionais — Centro,
Norte, Sul, Leste e Oeste — e dentro destas areas subdividi-las em outras unidades
(bairros) espaciais denominadas ZIT — Zona de Interesse de Trafego e selecionar
pontos de interesses pertinentes, como nome de bairros, ruas e locais conhecidos.

Com este zoneamento e a consolidagdo dos pontos de interesse tais informagoes
foram distribuidas em mais de 5 mil placas de orientacdo e 100 marcos fisicos,
auxiliando a populagdo a se locomover pela cidade de maneira mais pratica e
eficiente.

Para Santa Barbara D’Oeste propde-se a revisdo do POT ja implantando na cidade,
pois foi constatado (em reunides e vistorias em loco) que o mesmo se encontra em
estado deficiente e desatualizado.

A seguir, serdo apresentadas as disposigdes gerais para a reestruturacéo do Plano de
Orientacdo de Trafego na cidade, com base nas definigées do Manual de Sinalizagéo
Vertical de Orientac&o da CET (Companhia de Engenharia de Trafego) e do Manual de
Sinalizagao e Indicagéo do CONTRAN (Conselho Nacional de Transito).

Ficara a cargo da Secretaria de Planejamento e da Prefeitura a realizagéo de estudos
especificos assim como da elaboragdo dos projetos de reformulagdo deste ambito de
sinalizacao vertical na cidade.

A CET determina que a divisdo dos elementos da cidade para a distribuicdo das
placas de orientac@o deve adotar os seguintes parametros:

e Sistema de Referéncia Metropolitano: Formado por elementos referenciais
da cidade, que envolvem toda a populagdo, seja pelo uso ou pela informagéo
referencial. Exemplo: Rodovia dos Bandeirantes.

+ Sistema Referencial Regional: Formado por elementos referenciais da cidade
que possuem importancia além dos moradores locais, mas para os de todos
até certa area em seu entorno. Exemplo: Avenida Sdo Paulo.

e Sistema Referencial Local: Formado por elementos da cidade que tenham
significado referencial, mas somente para os moradores ou usuarios da regiéo.
Exemplo: Terminal Municipal, Museu da Imigracdo, Rodoterminal Urbano.

Ap6s a realizagéo do diagnéstico do meio urbano, assim como da divisdo do mesmo, a
sinalizacao do POT se bifurca em trés sistemas de orientagéo, sendo eles:

 Orientagdo Urbana: Fornecer sinalizagdo adequada sobre rotas, vias e
destinos de maneira geral.

« Orientacdo de Servigo: Propiciar sinalizagdo adequada para o deslocamento

das pessoas até polos de interesse da cidade. ﬁa\
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« Orientagdo de Turismo: Propiciar sinalizagdo adequada para o deslocamento
das pessoas até os atrativos turisticos da cidade.

Com base nas diretrizes do CONTRAN, dentro destes trés sistemas se desdobram
seis categorias de placas de orientagéo de trafego que serdo apresentadas a seguir.

Vale ressaltar que todos os parametros técnicos referentes a diagramagao,
detalhamento, materiais e diretrizes de implantagéo das placas de sinalizagao vertical
estao dispostos no Capitulo 7 do Manual de Sinalizagéo Vertical da CONTRAN.

e Placas de Indicagao

Posicionam o condutor ao longo do seu deslocamento ou com relagéo a distancias
e/ou locais de destino.

Podem ser utilizadas: Na identificacdo de rodovias e estradas, na identificagéo de
municipios e seus limites limitrofes, regides de interesse de trafego e logradouros, na
identificagdo nominal de pontes, viadutos, tineis, passarelas, cursos d'agua, areas de
manancial e areas de protecdo ambiental, na identificagdo quilométrica (perante a
posicdo em relagéo ao inicio da via) das vias, na identificagéo de limite de municipios,
divisas de estados, fronteiras e perimetro urbano e na indicagéo de pedagio e seus
procedimentos.

Figura 4: Exemplos de placas de indicagao e suas aplicagbes

B. Ouro Preto

Reg. Pampulha

T

Fonte: Sinalizagio Vertical de Indicagdo - CONTRAN

» Placas de orientagdo de destino

Indicam ao condutor a diregdo a seguir para atingir o destino pretendido, orientando
seu percurso e/ou informando distancias.
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Figura 5: Exemplos de placas de orientacéo de destino e suas aplicagoes

S.J. Campos 16 km
Caraguatatuba 85 km
Campos do Jordao 95 km

duabean
DIREIG

Fonte: Sinalizagao Vertical de Indicagdo — CONTRAN

¢ Placas educativas

Tém a funcdo de educar o usudrio da via quanto ao comportamento adequado e
seguro no transito, através de mensagens que reforgam normas gerais de circulagao e
conduta.

Figura 6: Exemplos de placas de educativas e suas aplicagoes

1 > Pedestre

Atravesse E v
\ =Jy\- Na faixa

MAO FECHE
. |0 CRUZAMENTD

AREA DE PROTECAO S L
DE MANANCIAL - :
EM CASO DE ACIDENTE [ |58
LIGUE 0800 XXX XXXX

Fonte: Sinalizagao Vertical de Indicagdo - CONTRAN

e Placas de servigos auxiliares

As placas de servigos auxiliares indicam ao usudrio da via os locais onde encontrar os
servicos apontados. Ha placas voltadas aos condutores e aos pedestres.

-~
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Figura 7: Exemplos de placas de servigo auxiliares e suas aplicacoes

Travessia 7
de '

Pedestres

Fonte: Sinalizagio Vertical de Indicagdo — CONTRAN

« Placas de atrativos turisticos

As placas de atrativos turisticos indicam aos usuérios da via os pontos turisticos
existentes, orientando sobre sua diregéo ou identificando os locais de interesse. Sao
compostas por pictograma e legenda proprios de cada atrativo existente, associado ou
nao a distancias ou setas direcionais.

Figura 8: Exemplos de placas de atrativos turisticos e suas aplicagoes

lgreja
Sao José

1‘ [[IMus.de Historia I
& [ Teatro Municipal B e

Fonte: Sinalizagdo Vertical de Indicagdo = CONTRAN

Focando na orientagdo dos pedestres, proximo aos arredores dos atrativos turisticos,
se faz pertinente a instalagdo de marcos e totens fisicos, que fornecam informagoes
como mapa da localidade, fatos histéricos e curiosidades sobre aquele polo gerador
de cultura. Este tipo de medida auxilia na fomentagdo do conhecimento para a
populagdo, uma vez que democratiza seu acesso e consequentemente valoriza a
comunidade como um todo.

A figura a seguir mostra um dos exemplos de totens projetados pelo IPHAN — Instituto
do Patriménio Histérico e Artistico Nacional, apresentados no Guia Brasileiro de
Sinalizagdo Turistica.

“\ﬂ\
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Figura 9: Totem informativo para pedestres

Fonte: Guia Brasileiro de Sinalizagao Turistica — IPHAN

Para uma melhor nogao do dimensionamento dos pontos com interesse turistico em
Santa Barbara, no mapa da figura a seguir, serdo apresentados pontos de interesses
turisticos pertinentes a restruturag@o do Plano de Orientacdo de Trafego de Santa
Barbara D'Oeste:
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Pontos de Interesse Turistico de Santa Barbara D'Oeste

Figura 10

Elaboragdao Urbanizar

Fonte
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Quadro: Pontos de Interesse Turistico de Santa Barbara D’Oeste

Parques e Pragas

Enderego

w MQ—L

Cachoewa do Sapezeiro

! Caminho dos Flamboyants .

q e'Arat;anguama

~ Acesso pela Rodovia Américo Emilio Romi

Rua Seis, n° 125-203 - Res. Dona Margarida

Rua Anténio de Oliveira Lino, n°® 378 - Jardim

 Parque das Aguas

F’arque Tom Lelte

t.o:on ~N o t.n‘-:s

10 |

P_arqumho do Panambi

_Pfaga Cel. Luiz Alves

G f Praca Magragao pe 2

Estrada do Barrelnnho s!n

~ Avenida Corifeu de Azevedo Marqﬁe's, n° 449-
563 Lot. Colina Santa Barbara

Rua Santa Barbara __Centro
 Av.da Industria, s/n - Jardim Perola

Rodovia Saulo Waldemar Fornazin, s/n -

" Estrada dos Confederados, s/n- Bairodo

Rua Treze de Maio, n°1 269 Vila Aparecuda

| SP-135, Estrada, Km 1.5, s/n - Zonarural

! Rua Campos Sales, n° 72 - Vila Breda

| Rua Padre Arthur Sampaio, n° 76 - Conj. Hab.

Avenida Jodo Ometo, n® 200 Jard;m Panambi

| " Avenida Tiradentes, n° 2 - Lot. Santa Barbara
Rua Camilo Augusto de Campos, n° 2-94 -

12 | Praga Rossi Arménio PR I ﬁHﬁ.ﬁﬂ?‘h Lutz, 5:{[! _____ Frezzarin 2
____________________ B Atra"““’s Turisticos _ Enderego
1‘?‘_ ?apela de Sanlo 5"___mm° Santo Antdnio do Sapezeiro.
14 _(E._e_mlter!o dos f‘\l.'_rjencarjos. ' Campo 3
15 | Estadio Antonio Lins Ribeiro
' Guimarges o E mEEEE T
16 | Ginasio de E R CeallieL __............._...__'399 Almirante Barroso - Frezzarin 2
_____ 17 | Igreja Matr_@_ ~ Rua Cali Baruque - Vila Naidelice
_____ 18jiUsinaiSanta/Barbara
| Espagos Culturals N . Enderego
19 | B|bl|0teca Municipal
20  Biblioteca Publica Prof. Léo Sallum  Rua do Algodao, n° 1450 - Cldade Nova
21 Centro Cultural Edgard Tricanico
_______ D'Elboux | Roberto Romano
22 Centro de Artes e Esportes Unificados | . Rua Argeu Egidio dos Santos, n° 100 -
_“" - CEU "Ariovaldo Inacio - Vardao®  Planalto do Sol Il
23 | | Centro de Documentacéo | CEDOC -
ACERVO =
24 Centro de Memoria Rua Jodo Lino - Vila Olinda
25 | Estagao Cultural - Fundar;,ao Romi | Av
__26 Museu da Agua - Jardim América
27 | Museu da Imlgrag.éo« Rua Jodo Lino, n° 371 - Centro
" Ndcleo de Educagéao Ambiental Luis °
28  Fioravanti Angolini Al_aimeda Celio Ango_[.l.nu n°® 120
29 | Teatro Municipal | Mannel Lira ~ Rua Jodo XXIlI, n® 61 - Centro

Allmentagao e Ser\nco

Restaurante Santo Antbmo

Endereqo

" Rua Jo&o Manoel Ramiro, n° 69 - Res. Sitio
_ Santo Anténio
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Parques e Pragas Enderego

i : Rodovia Saulo Waldemar Fornazin, prox. a
31 1 RanchoDo Guitao ' Estrada Rural do Guitao

132 Tivoli Shopping "~ Rua do Osmio, n° 639 — Vila Mollon IV
133 | Vic Center ~ Rua do Osmio, n° 975 - Jardim S&o Fernando

Fonte: Plano Diretor de Turlsmo de Santa Barbara D'oeste / Elaboragao Urbanlzar

¢ Placas de postos de fiscalizagado

As placas de postos de fiscalizagdo indicam ao condutor a existéncia — adiante — de
policia rodoviaria, posto de pesagem ou fiscalizagéo fazendaria, e identificam as suas
instalagdes ou o acesso a elas.

Figura 11: Exemplos de placas de postos de fiscalizacdo e suas aplicagoes

POLICIA
RODOVIARIA

POLI'C'IA
RODOVIARIA

Fonte: Sinalizagdo Vertical de Indicagdo ~ CONTRAN

3.6 EQUIPAMENTOS E INSTALAGOES

Para administrar o transito de uma cidade de maneira adequada, é necessario mais do
que profissionais capacitados a cumprir fiscalizagéo veicular, sdo necessarios
equipamentos e instalagdes relacionadas a mobilidade urbana, como semaforos,
cameras de monitoramento, radares e afins que iréo servirdo de suporte na gestao da
mobilidade urbana do local.

A multa de transito ndo é a finalidade primordial de nenhum oérgdo ou entidade
integrante do Sistema Nacional de Transito, mas se trata da resultante de um
comportamento infracional que, justamente, os érgaos fiscalizadores buscam prevenir,
coibir e, quando de sua ocorréncia, reprimir.

Santa Barbara tem uma quantidade razoavel de radares e outros equipamentos de
monitoramento em algumas vias de grande fluxo da cidade, entretanto ainda nao € o
bastante, vide os numeros elevados de acidentes em ruas como Avenida S&o Paulo e
Avenida Santa Barbara.

Em pesquisas realizadas no Portal da Transparéncia da Prefeitura Municipal de Santa
Barbara D'Oeste, constatou-se que desde margo/2018 ndo estdo sendo aplicadas
multas de transito pelos equipamentos eletronicos. Desde essa data, as multas estéao
sendo aplicadas somente pelos agentes de transito. Aqui cabe destacar a importancia
desses equipamentos ndo pela arrecadacéo financeira, mas sim pela seguranga dos

e
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usudrios, ja que inibem os fluxos em alta velocidade em pontos estratégicos do
sistema viario. Para confirmar essa informagdo, cabe citar que em 2017, foram
aplicadas 39 mil infragdes que resultaram na arrecadagéo de R$ 5,4 milhdes. Ja em
2019, sem o funcionamento dos radares, foram aplicadas 14 mil infragcoes com
arrecadacgao de R$ 2,8 milhdes.

Para este plano propbe-se que os oOrgaos responsaveis compatibilizem os
equipamentos ja existentes e instalem os equipamentos novos necessarios conforme
as seguintes agdes:

e Os equipamentos novos que forem implantados deverdo registrar também a
contagem volumétrica de trafego na via fiscalizada, assim como conter na sua
medigdo a data de verificagdo do medidor de velocidade obrigatoria, com
periodicidade méxima de 12 meses, de acordo com o artigo 10 da Resolugao
do CONTRAN n° 396/11;

e FEfetuar estudos técnicos a cada 12 meses, para medir a eficacia dos
medidores e analisar ocorréncias desse periodo, visando seguranga, e se for
preciso, adotar outros procedimentos de engenharia de transito;

e Implantar e executar manutencdo recorrente a utilizagdo de sistemas
automaticos ndo metrolégicos de fiscalizagéo, conforme as especificagdes da
resolugdo do CONTRAN n° 165/04, bem como implantar e/ou remanejar
instrumento ou equipamento habil para o registro de infragéo, de acordo com
as especificagdes da Resolugdo do CONTRAN n° 396/11;

 Aplicar multa por excesso de velocidade, conforme as especificagdes do artigo
218 do Cddigo Brasileiro de Transito — CTB, para que diretamente possa
disciplinar o condutor. Os recursos financeiros provenientes do pagamento das
multas sdo receitas publicas orgcamentéarias destinadas a atender,
exclusivamente, as despesas publicas com sinalizagéo, engenharia de trafego
e de campo, policiamento, fiscalizagdo e educagdo de trénsito, conforme
definido no Artigo 320° do CTB e Artigo 2° da Resolugdo CONTRAN n° 638/16;

o Respeitar a distancia de acordo com o intervalo estabelecido, que deva ser
observada a placa R-19 e o medidor, conforme anexo IV da Resolucéo do
CONTRAN n° 396/11 referente ao artigo 6°, §3° e 5°.

3.7 POLITICA DE ESTACIONAMENTO

O arranjo das ruas para receber o estacionamento de veiculos € um grande
instrumento de gestao de mobilidade, servindo como ferramenta de apoio para o nao
incentivo a utilizagéo de veiculos motorizados individuais em prol do estimulo ao uso
do transporte coletivo.

Santa Barbara D'Oeste é contemplada por legislagdo que rege a politica de
estacionamento do municipio, assim como agdes para areas de estacionamento
rotativo pago, denominadas de “Zona Azul”.

Contudo, com base nas vistorias em campo, foi possivel detectar que a proporgdo do
nimero de vagas para idosos n&o supre o minimo que as diretrizes do Estatuto do
Idoso (Lei n° 10.741/2003) estabelece, tendo cerca de 2% a menos do que o
esperado, conforme explica o artigo a seguir:

Art. 41. E assegurada a reserva, para os idosos, nos termos da lei local,
de 5% (cinco por cento) das vagas nos estacionamentos publicos e
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privados, as quais deverédo ser posicionadas de forma a garantir a melhor
comodidade ao idoso.

Quadro 8: Nimero de Vagas Zona Azul — Total
ArealZona Azul Idoso PNE Motos Outros
968 = EE 78 NIRRT

i

Fonte: Vistoria técnica feita pela equipe da Urbanizar

Mesmo que o municipio tenha disposto de regulamentagdes que flexibilizem a
utilizagao das vagas (comuns) de estacionamento rotativo para idosos € pessoas com
deficiéncia fisica (conforme a Lei Municipal 3.915/2017) esta medida faz com que as
vagas de uso comum fiquem saturadas — devida a alta demanda — impossibilitando
assim sua utilizagéo para os usuarios comuns e especiais (idosos e deficientes), o que
podera refletir em prejuizo para todos inclusive para os comerciantes.

Para isto, orienta-se a expansdo da area de Zona Azul — que hoje esta concentrada
em um quadrilatero do bairro central — para outras regides do municipio que tenham
um perfil viario compativel para tal, assim como também tenha um fluxo de pessoas e
equipamentos urbanos, que gerem um movimento constante e que possam demandar
este tipo servigo.

Ficara a cargo da Prefeitura e da Secretaria de Planejamento — através de estudos
prévios — definir os locais que tenham a melhor aderéncia para estas vagas.

Conforme visto no Diagnostico (Produto 2) a sinalizagéo vertical utilizada para orientar
sobre a parada em vagas dedicadas as pessoas com deficiéncia fisica e idosos €
incongruente, pois as informagoes referentes ao tempo de parada permitida no local
diferem de vaga a vaga.

Desta forma, demanda-se a padronizagdo dos modelos de placa de estacionamento

voltadas a orientacdo das vagas exclusivas para pessoas com deficiéncia fisica e
mobilidade reduzida, equalizando nos termos da legislagéo especifica do municipio.

3.8 PONTOS CRITICOS

Com base no estudo de ocorréncia de acidentes — isto é, que tiveram a localidade do
acidente especificada — e de circulagdo das vias foi possivel constatar ha alguns
pontos do municipio que necessitam de uma melhor atencdo e consequentemente
interferéncias em sua estrutura, para que assim seja possivel visar a seguranca da
populagéo que transita nestes espagos.

As razbes que levaram estes pontos terem um maior indice de acidentes pode ser
oriundo de diversos fatores, como a falta de visibilidade dos seméforos — ou até
mesmo a auséncia dos mesmos — da geometria, que ndo é compativel com a
circulacéo permitida, a auséncia ou ma conservagéo da sinalizagéo (seja horizontal,
vertical ou semaférica), imprudéncia dos motoristas (que podem ter sido induzidos ao
erro por conta dos fatores citados anteriormente) e entre outros. Por isto, & pertinente
a elaboragéo de projetos de estudo (basicos e executivos) para a readequacdo das
vias e dos pontos analisados neste capitulo.

Ficara a cargo da Secretaria de Mobilidade e da Prefeitura tomar as medidas cabiveis.

i s
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Alguns dos pontos criticos abaixo apresentados foram acrescentados apos a
realizagdo da Audiéncia Publica, conforme sera descricdo do capitulo . LEITURA

COMUNITARIA.

No mapa da Figura 12 a seguir estdo destacados os pontos e vias que necessitam de

estudo para a tomada de medidas interventivas:

Figura 12: Pontos Criticos

Fir Gara Bubare ¥ R di Erdta a !

Ax Santa Bisbara ¢ 1,000
ol Av Sants Barbars wEatr ge Cila
Legenda
Pontos com varios acdentes v %
B Semaforos ; F . "
Eixo Vidrio i L e
....... Rodovias i

Vias Arteriais atuals
Rig, Cérrega e Ribeirdo N

Municipios Umitrofes
Perimetro Urbano @ X
150w

] e e

Fonte: Elaboragdo Urbanizar

4. TRANSPORTE NAO MOTORIZADO
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Antes de sermos usuarios de outros modais de locomogao em algum momento do dia
seremos pedestres, seja para ir até outro bairro, a padaria ou apenas até um ponto de
dnibus onde se pegara o proximo modal de transporte. Andar a pé foi o primeiro meio
de locomogéo do homem e o que fez dele — em um primeiro momento —um explorador

de novas terras, expandindo seu territorio.

Os pedestres devem fazer tais deslocamentos através de passeios, que podem ser
calgadas, calgaddes, passarelas, passeios publicos ou faixas de pedestres. As
calcadas sao o meio de passagem mais utilizado pelos pedestres.

Conforme o Caédigo de Transito Brasileiro (Lei® 9503/97), no Anexo IV as defini¢bes de
cada tipo de meio de circulagéo serao elencadas a seguir:

e Passeio - parte da calgada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso,
separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias,

e




destinada a circulagdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de
ciclistas.

e Calgada - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, nao
destinada & circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e,
quando possivel, & implantag@o de mobiliario urbano, sinalizagéo, vegetacéo e
outros fins.

Para tanto, & necessario que a largura das calgadas disponibilize espagos o suficiente
para equipamentos urbanos, para circulagéo e para o acesso aos lotes. A seguir segue
a definicdo e a largura minima para cada um dos trés itens, segundo a NBR
8050/2015:

e Faixa de servigo: serve para acomodar o mobiliario, os canteiros, as arvores e
os postes de iluminagdo ou sinalizagéo. Nas calgadas a serem construidas,
recomenda-se reservar uma faixa de servigo com largura minima de 0,70 m;

e Faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a circulagao de pedestres,
deve ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinagéo transversal até 3 %, ser
continua entre lotes e ter no minimo 1,20 — recomendavel 1,50m — de largura e
2,10 m de altura livre;

« Faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica para o
lote. Esta faixa & possivel apenas em calgadas com largura superior a 2,00 m.
Serve para acomodar a rampa de acesso aos lotes lindeiros, sob autorizacao
do municipio para edificagdes ja construidas.

A figura a seguir ilustra a disposicéo de cada uma das faixas no passeio.

Figura 13: Faixas de uso na calgada
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Fonte: ABNT NBR 9050 - Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos
urbanos

Conforme elucidado no Diagnéstico, em regiées onde a topografia do terreno €
variante, as calcadas apresentam desniveis proeminentes, o gque impossibilita a
circulagdo da populacéo. Para isto, se estabelece a seguir as regras referentes a este
tema, conforme a NBR 9050 determina:

A inclinagdo transversal da faixa livre (passeio) das calgadas ou das vias
exclusivas de pedestres ndo pode ser superior a 3 %. Eventuais ajustes de
soleira devem ser executados sempre dentro dos lotes ou, em calgadas
existentes com mais de 2,00 m de largura, podem ser executados nas faixas
de acesso.



A inclinagdo longitudinal da faixa livre (passeio) das calgadas ou das vias
exclusivas de pedestres deve sempre acompanhar a inclinagdo das vias
lindeiras.

Para o acesso dos veiculos aos lotes, as faixas de acesso e servico poderao ter
inclinagées diferenciadas, respeitando o limite de inclinagéo de 8,33%. A figura abaixo
ilustra a relagéo entre as trés faixas e as inclinagoes.

Figura 14: Inclinagao das faixas de uso na calgada
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Fonte: Revista Infraestrutura Urbana

A Lei Complementar Municipal n° 285/2019 que dispde sobre as normas de
parcelamento e urbanizagdo de glebas no Municipio uma secdo que define os
parametros das calgadas para os novos loteamentos como também para os ja
existentes:

Art. 113. As calgadas existente e aquelas a serem definidas nos novos
loteamentos deverdo observar faixa de circulagdo e faixa de servico e faixa de
acomodagao.

Art. 114. A faixa de circulagéo devera ter, no minimo, 1,20 (um e vinte) metros
de largura admitindo-se, excepcionalmente, dimensées menores néo inferiores a 80
(oitenta) centimetros para calgadas com menos de 2,50 (dois e cinquenta) metros.

Art. 115. A faixa de circulagdo destina-se exclusivamente ao trénsito de
pedestres, hdo podendo ser atribuido outro uso, mesmo que temporario, e devera ter
inclinagdo transversal méaxima de 02% (dois por cento), superficie regular, firme,
estével e antiderrapante sob qualquer condicdo e devera evitar trepidagdo que
prejudique a livre circulagéo.

§1° Consideram-se materiais adequados para acabamento de faixas de
circulagéo:

{ — cimentado éspero;

Il = cimentado estampado;
Il = ladrilho hidraulico;

IV — bloco intertravado;

V — placa pré-moldada de concreto.




§2° As juntas, ranhuras ou sulcos nédo poderdo ter espessuras € profundidades
superiores a 05 (cinco) milimetros.

§3° A faixa de circulagdo deve ser completamente desobstruida e isenta de
interferéncias, tais como vegetagéo, mobilidrio urbano, equipamentos de infraestrutura
urbana aflorados (postes, armérios de equipamentos, e outros), orlas de arvores e
jardineiras, rebaixamentos para acesso de veiculos, bem como qualquer outro tipo de
interferéncia ou obstaculo que reduza a largura da faixa livre.

§4° Eventuais obstéculos aéreos, tais como marquises, faixas e placas de
identificagéo, toldos, luminosos, vegetagdo e outros, devem se localizar a uma altura
superior a 2,50 (dois e meio) metros.

§5° Sédo vedados os usos dos seguintes materiais na faixa de circulagédo:
pintura resinada, ardésia polida, granito polido, mérmore, marmorite, pastilhas,
ceramica lisa e cimento liso ou similares.

Art. 116. A faixa de servigo se destina-se a implantagdo de infraestrutura,
mobiliario urbano e arborizagdo e € a faixa contigua ao meio-fio.

Art. 117 . A faixa de acomodagdo é caracterizada pela porgdo entre o
alinhamento de lote e a faixa de circulagédo destinada a acomodar os niveis de acesso
ao lote, tais como portdes e garagens sendo permitido canteiros ou outros elementos
decorativos.

Art. 118. No planejamento e execugdo das calgadas nas vias publicas, bem
como na reforma das ja existentes, deverdo ser cumpridas as exigéncias dispostas
nesta Lei e na Norma Brasileira de Acessibilidade NBR 9050/2015 ou norma posterior
que lhe altere.

Art. 119. Nos novos loteamentos deverédo ser previstas as rotas acessiveis e as
respectivas adequagdes para acessibilidade através de rampas ou de lombo-faixas a
serem definidas no projeto de sinalizag&o viaria.

Art. 120. A implantagédo do rebaixamento de meio-fio e execugdo de rampa de
acesso de veiculos somente serdo permitidas dentro da faixa de servigo e na faixa de
acomodagdao.

Caso alguma via ndo apresente as dimensdes minimas apresentadas no ANEXO IV -
Parametros Minimos Para o Sistema Viario, cabe ao poder publico executar as
seguintes medidas:

» Retirar areas de estacionamento na via;

e Retirar parte das faixas de rolamento;

e Desapropriagdo das areas nao edificadas.
E norma deste Plano, as seguintes diretrizes:

» Implantar ou adequar passeios em vias pavimentadas que ndo se adequem
aos parametros aqui estabelecidos, ou aos da NBR 9050/2015;

» Adequar a arborizagéo existente com a acessibilidade universal nos passeios;
e Os revestimentos deverdo seguir o estabelecido na NBR 9050/2015;

» Aimplantagdo de passeios em vias existentes devera ser realizada pelo Poder

——
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A adequagdo de passeios em vias existentes devera ser realizada pelo
proprietario do lote com fiscalizagéo do Poder Publico;

Equipamentos urbanos, como arvores, floreiras, sinalizagao, bancos, etc. so
poderéo ser locados na faixa de servico ou acesso e quando n&o impedirem a
circulagéo do pedestre;

A manutengdo e conservagdo do passeio sdo de responsabilidade do
proprietario do lote ou do concessionario/permissionario que execute alguma
intervencao devido & prestagdo de servigo publico ou da Prefeitura quando
houver a execugdo de obras vidrias que modifiquem o alinhamento ou
nivelamento.

Nas vias onde o fluxo de pedestre tem como interesse equipamentos escolares, este
plano propde as seguintes diretrizes:

Leito carrogavel

Pavimentado, com tipo de pavimento adequado ao trafego de veiculos
automotores, conforme indicados nas diretrizes deste plano (tipos de
pavimentos),

Larguras minimas conforme indicados nas diretrizes deste plano.

Calgadas e passeios:

Largura minima de 2,50m (conforme indicados nas diretrizes deste plano);

Pavimento uniforme e com tipo de material que oferega uma locomogao segura
ao pedestre;

Que nao oferega riscos de acidentes;
Que atendam a norma ABNT NBR 9050;

Equipamentos urbanos devem ser inseridos nas faixas de servigo, conforme
indicado na diretriz do plano;

Livres de interferéncias como: buracos, ondulagdes, desniveis, vegetacéao
densa, raizes de arvores e equipamentos fora do local indicado na diretriz do
plano.

Travessias:

Devem ser inseridas nas esquinas, e em meio de quadra quando proximas ao
portdo de entrada/saida do equipamento educacional;

Possuir demarcagéo (pintura de solo) do tipo zebrada no leito carrogavel,
conforme Caodigo de Transito Brasileiro;

Possuir sinalizagao de adverténcia de travessias de pedestres e de escolares
(pintura de solo e sinalizagéo vertical) antecedendo a travessia;

Insercdo de rampas acessiveis para travessias de pedestres, com
dimensdes e caracteristicas conforme norma ABNT NBR 9050;

Preferencialmente possuir equipamentos que promovam a iluminag&o noturna
sobre a faixa de travessia;

Implantar regulamentagao de velocidade reduzida.

O tratamento das vias e travessias em areas escolares devem seguir as seguintes

premissas basicas para uma solugéo de seguranga do trafego em area escolar:

_—
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Vias Locais em meio urbano:

Faixas de pedestres em frente a escola e cruzamentos;

Relocacgao de interferéncias (pontos de 6nibus e bancas de jornal);
Proibicdo de estacionamento préximo a travessias de pedestres;
Regulamentacéo de velocidade préxima a escola e travessias;
Gradis de canalizacdo dos escolares até a travessia;

Sinalizagédo horizontal e vertical complementar.

Vias Arteriais em meio urbano:

Semaforo para pedestres acionados por botoeira (opcional);

Semaforo em cruzamentos com fase especifica para travessia de pedestres
(opcional);

Alargamento de calgada nos cruzamentos ou em meio de quadra, caso possua
estacionamento regulamentado (opcional caso né@o se optar pela instalagao de
semaforo);

Refugio de pedestres, permitindo que a travessia seja feita em duas etapas,
caso a via possua largura considerdavel e seja mado dupla de circulagdo
(opcional caso ndo se optar pela instalagdo de semaforo);

Mudanga do portéo de estacionamento da escola para rua lateral;
Proibigado de estacionamento;

Regulamentagéo de velocidade préxima a escola e travessias;
Gradis de canalizagdo dos escolares até a travessia;

Sinalizag&o horizontal e vertical complementar,;

Vias Coletoras em meio urbano:

Semaforo para pedestres acionados por botoeira;

Semaforo em cruzamentos com fase especifica para travessia de pedestres;
Proibigéo de estacionamento;

Regulamentagéo de velocidade préxima a escola e travessias;

Gradis de canalizagao dos escolares até a travessia;

Sinalizagao horizontal e vertical complementar;

Alargamento de calgada nos cruzamentos ou em meio de quadra, caso possua
estacionamento regulamentado (opcional caso ndo se optar pela instalagao de
semaforo);

Refugio de pedestres, permitindo que a travessia seja feita em duas etapas,
caso a via possua largura considerdvel e seja mao dupla de circulagdo
(opcional caso nao se optar pela instalagdo de semaforo).

A prioridade de adequacéo sao as rotas de maior fluxo de pedestres e as rotas de
interesse aos equipamentos escolares.

Apesar de o municipio contar com um Termo de Ajustamento de Conduta (TAC) para a
adequagdo da questdo de acessibilidade em equipamentos urbanos relevantes, a
auséncia de rampa de acessibilidade nas vias urbanas de Santa Barbara é uma das
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problematicas principais de estruturagéo das calgadas do municipio, pois esta inerente
a qualidade do sistema virio urbano, acarretando uma maior dificuldade de
locomogdo de pessoas com deficiéncia fisica e mobilidade reduzida ou apenas
pessoas que necessitam de uma maior facilidade no ato de carregar carrinhos e afins.

Por isto, & importante frisar o que a NBR 9050 orienta sobre a questdo de
acessibilidade:

Os rebaixamentos de calgadas devem ser construidos na diregéo do fluxo da
travessia de pedestres. A inclinagdo deve ser constante e néo superior a 8,33
% (1:12) no sentido longitudinal da rampa central e na rampa das abas laterais.
A largura minima do rebaixamento é de 1,50 m. O rebaixamento néo pode
diminuir a faixa livre de circulagédo, de no minimo 1,20 m, da cal¢ada;

Nzo pode haver desnivel entre o término do rebaixamento da cal¢ada e o leito
carrogavel. Em vias com inclinacéo transversal do leito carrogavel superior a 5
%, deve ser implantada uma faixa de acomodagéo de 0,45 m a 0,60 m de
largura ao longo da aresta de encontro dos dois planos inclinados em toda a
largura do rebaixamento, conforme;

A largura da rampa central dos rebaixamentos deve ser de no minimo 1,50 m.
Recomenda-se, sempre que possivel, que a largura seja igual ao comprimento
das faixas de travessia de pedestres. Os rebaixamentos em ambos os lados
devem ser alinhados entre si;

O rebaixamento da calgada também pode ser executado entre canteiros, desde
que respeitados o minimo de 1,50 m de altura e a declividade de 8,33 %. A
largura do rebaixamento deve ser igual ao comprimento da faixa de pedestres;

Em calcada estreita, onde a largura do passeio ndo for suficiente para
acomodar o rebaixamento e a faixa livre com largura de no minimo 1,20 m,
deve ser implantada a redugdo do percurso da travessia conforme 6.12.7.1, ou
ser implantada a faixa elevada para travessia conforme 6.12.7.2, ou ainda,
pode ser feito o rebaixamento total da largura da calgada, com largura minima
de 1,50 m e com rampas laterais com inclinag@o maxima de 5 % (1:20);

Em canteiro divisor de pistas, deve ser garantido rebaixamento do canteiro com
largura igual & da faixa de travessia ou ser adotada a faixa elevada.
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Figura 15: Dimensdes para Rampa de Acessibilidade
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Fonte: ABNT NBR 9050 - Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espacos e equipamentos
urbanos

A prioridade de adequag&o sdo as rotas de maior fluxo de pedestres e as rotas de
interesse aos equipamentos escolares e de saude.

Além dos deveres do poder publico em realizar a manutengéo da infraestrutura urbana
do municipio, planos especificos de trabalho que insiram o cidad&o na estruturagéo do
municipio sdo sempre relevantes, pois trazem a consciéncia de pertencimento da
populagdo que participa, além de auxiliar na continuagdo de desenvolvimento da
cidade, com um trabalho feito por pessoas que tem vivencia dos problemas e das
complexidades do seu municipio.

Por isto, & proposta a criagdo de um plano voltado a manutengéo das calgadas de
Santa Barbara, onde é criada uma parceria entre a populacéo e a Prefeitura da cidade.

Este plano seria inspirado no projeto “Calgada Segura” da cidade de S&o José dos
Campos - que posteriormente virou lei (Lei Municipal n® 8.077/2010) — e trata de um
projeto que, junto com a iniciativa popular, estimula a autonomia dos cidaddos em
realizar a manutencao da infraestrutura viaria dos locais onde moram.

O projeto “Calgada Segura”, criado em 2007, foi premiado em 2011 pelo governo do
Estado de Sado Paulo por ser uma das dez melhores experiéncias de gestéo inovadora
dentro de Sado Paulo e serve até hoje de inspiragéo para que outras cidades também
criem planos semelhantes e assim catalisem o desenvolvimento da infraestrutura
urbana de maneira coletiva.

Na Figura 16 € possivel ver o resultado das calgadas apés reforma, no municipio de
Sao José dos Campos:




Figura 16: Calgadas apos revitalizagao através do projeto Calgcada Legal
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O plano de trabalho do “Calgada Segura” é constituido por sete etapas bases,
podendo ser alterado ao que melhor se adapta a demanda futura de Santa Barbara
D'Oeste, sendo elas:

o Fase legislativa: regulamenta os parametros a serem estabelecidos em lei
para a acessibilidade e execugéo das calgadas (ja instituidos no Anexo IV);

o Fase de parcerias: acordo da Prefeitura com instituicées de ensino, empresas
e outros 6rgdos municipais, para apoio e a execug¢ao do programa;

+ Fase de formagdo: capacita a populagdo, envolvendo os profissionais da
Prefeitura (constituintes da area administrativa), agentes comunitarios (para a
coleta de dados e diagndstico dos problemas) e profissionais para executar a
mao de obra nas vias e calgamentos do municipio;

e« Fase de acdo educativa: através dos agentes do programa, esclarecer e
instruir a populacdo sobre as diretrizes do plano, com campanhas publicitarias,
entrevistas e reunides;

» Orientagido técnica: instruir os profissionais para a execugao da mao de obra
conforme a regéncia de um profissional técnico da area.

o Fase de execugdo: apos o processo de diagndstico das condigbes das
calcadas, é feito o levantamento de quais areas onde faz necessario a
revitalizagdo, dando aval aos responsaveis pelos imoveis a iniciar a
manutengéo do calgamento dos seus lotes.

« Fase de fiscalizagdo: é a Ultima fase para garantir o cumprimento do processo
mediante as leis.

Por ser executado de maneira independente (pelos donos dos iméveis) se faz de
eximia de importancia para a elaboragdo do plano que as normas da ABNT (NBR
9050/2004) sejam seguidas, para que a toda a rede de infraestrutura urbana esteja
minimamente padronizada e coesa.

4.2 BICICLETA

Para cumprimento da Lei Federal 12.587/2012, que tem como diretriz a prioridade dos
modos ndo motorizados em detrimento dos motorizados, este plano propde a

expansao do Plano Cicloviario de Santa Barbara D'Oeste.



A bicicleta € um dos meios de transporte mais democraticos que existe, ndo emite
poluentes, é prética, requer pouca manutencdo e transporta as pessoas para 0s
lugares de maneira rapida, quase da mesma forma que os outros modais motorizados.

O sistema cicloviario ndo tem como (objetivo) competir com os outros meios de
transporte, seja o individual ou o coletivo, na verdade este sistema auxilia na
compensagdo da saturagdo de transportes motorizados, além da ampliagdo da
mobilidade e a integragdo com o sistema de transporte coletivo.

Para conhecimento, abaixo s&o apresentados os conceitos dos elementos que
compdem o sistema ciclo viario, definidos pela Companhia de Engenharia de Trafego
de Séo Paulo - CET:

Infraestrutura Cicloviaria Definitiva: E constituida pelas intervengoes vidrias
dedicadas a circulagdo exclusiva (ou nao) de bicicletas. Sdo compostas por
ciclovias, ciclofaixas, calcadas partilhadas, calcadas compartilhadas,
ciclorrotas, bicicletarios e paraciclos;

Ciclovia: Pista propria destinada a circulagé@o de ciclos, separada fisicamente
do trafego comum e dotada de sinalizagado vertical e horizontal caracteristica
(placas e pintura de solo);

Ciclofaixa: parte da pista de rolamento, calgada ou canteiro, destinada a
circulagéo de ciclos e delimitada por sinalizagao especifica;

Ciclorrota: Vias com velocidade maxima reduzida e com sinalizacdo
especifica, indicando o compartilhamento do espaco viario entre veiculos
motorizados e bicicletas, criando condigbes favoraveis para sua circulacéao,
interligando ciclovias, ciclofaixas e pontos de interesse;

Bicicletario: O conjunto de paraciclos instalados na via publica ou no interior
de estabelecimentos dotado de zeladoria;

Paraciclo: E um suporte para a fixagdo de bicicletas que pode ser instalado
em via publica ou no interior dos estabelecimentos

A partir da definicao desses conceitos foram definidas as seguintes diretrizes para
determinar a estrutura do sistema cicloviario:

Conexéo dos bairros aos centros;
Vias arteriais e coletoras com prioridade de inclusédo do sistema cicloviario;

Permitir ao usuario uma circulagdo que dé o privilégio ao menor trajeto
possivel;

Implantagéo dos trechos em areas nao edificaveis, ao longo das vias com o
menor impacto ambiental possivel;

Implantar focos semaforicos para as vias de ciclofaixa em cruzamentos que ja
possuem sinalizagdo semaférica, garantindo aos usuarios maior seguranga;

Implantar e executar manutengdo periddica nas sinalizagées horizontais e
verticais das ciclofaixas, além de reforcar a sinalizacdo de alertas nos locais
criticos, para evitar acidentes;

Promover melhoria nas calgadas do entorno da rede cicloviaria;

Instalar em toda rede cicloviaria elementos delimitadores, para separar a
ciclofaixa da faixa de rolamento, bem como a linha que separa os sentidos dos
fluxos; ﬂ
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o Estabelecer areas de estacionamento gratuito para bicicletas, considerando
locais coletivos, oferecendo facilidade de encontro, conforto de acesso e
controle social, tais como pragas, parques, terminais de énibus e etc. No caso
de areas de permanéncia de muitas horas, € necessaria a previséo de
cobertura, iluminacéo adequada e vigilancia organizada;

» Por fim, proporcionar campanhas educativas nos bairros, parques e escolas,
mostrando a importancia do modal cicloviario e dos motivos para sua adeséo.

O mapa da Figura 17 a seguir apresentara a proposta de expansa@o do sistema
cicloviario da cidade, sendo possivel visualiza-lo melhor no ANEXO Il — Expansao do
sistema cicloviario de Santa Barbara d’Oeste.

Assim como no item PONTOS , os apontamentos realizados na Audiéncia Publica

foram acrescentados apés a realizagdo da Audiéncia Publica, conforme sera descrigao
do capitulo . LEITURA COMUNITARIA.
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Figura 17: Sistema Cicloviario Proposto
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Fonte: Elaboragao Urbanizar

Esta expansdo acrescentara cerca de 60 quildmetros de vias ciclaveis ao sistema
viario da cidade, fazendo com malha ciclovidaria de Santa Barbara passe a ter
aproximadamente 70,9 quildmetros de tragado no total.

O Quadro a seguir apresenta a relagéo das vias que compdem o Sistema Cicloviario
proposto

Quadro 9: Expanséio do Sistema Cicloviario proposto

Ciclofaixas
Logradouro e Extensao (km)
Rua Jose Rodrigues Cruz / Rua Jodo Batista Rodrigues / Rua Dona 0,99
Margarida
Rua Limeira 0,61
Rua Monte Carmelo 0,56
Avenida Tiradentes 0,49
Avenida dos Bandelrantes 0,43
A
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Ciclofaixas (contmuagao)

Avenida Alfredo Coelho / Avenida Alfredo Contato !Avenlda Augusto " 3,95
Scomparim / Rua Hungria / Rua Portugal
Rua Xavantes

Avenida da Saudade

Rua das Palmas / Rua das”Tullpas .
Avenida Tenente Jodo Benedito Caetano / Rua do Centelo 2,57

Rua Floriano Peixoto / Rua Frei Henrique de Coimbra 2,33
Avenida Tiradentes 2,02
Rua do Algodao _ - : 1,82
Avenida Monte Castelo - 1,62
Nienida de Cill J— — v
Rua Ferdinando Molon / Rua do Estanho / Rua José Jorge Patricio 2,12

Rua Tucanos / Rua Guaianazes / Avenida Lazaro Gongalves de
Oliveira / Avenida Anténio Moraes Barros / Rua Sabino Juvenal

Sandoval / Rua Claudio Manoel da Costa / Avenida Dr. Sebastido de i
Paula Coelho / Rua Profeta Josué
Rua Frederico Amadeu Covolan 1,18
TOTAL 33,02
Ciclovias

Logradouro Extensao (km)
Avenida dos Bandeirantes / Avenida Antonio Pedroso / Avenida
Charles Keese Dodson / Rua Limeira 5,16
Avenida Santa Barbara 6,08
Avenida Sao Bento 3,73
Estrada da Cachoeira / Avenida Mogi Guacgu 4,33
Estrada do Barreirinho 2,12
Rua Candido Anténio Zanata ST
Rodovia Dr. Ernesto de Cillo ' 3,01
Av. Pref. Isaias Herminio Romano 1,99
TOTAL 28,19

Fonte: Elaboragdo Urbanizar

No que se refere & implantagao do Sistema Cicloviario, os seguintes itens deverao ser
considerados para que se tenha a devida eficiéncia:

e Para a implantagdo de cada trecho determinado neste plano, devera ser
elaborado previamente projeto basico ou executivo respeitando a legislagao
vigente, além de ser aprovado pelo Poder Publico;

e Vias arteriais e coletoras incorporadas ao sistema viario deverdo prever a
implantagao de estrutura cicloviaria;

« Vias arteriais e coletoras que ja integram o sistema viario e que porventura
venham a ser reconfiguradas deverdo prever a implantagéo de estrutura
cicloviaria;

N
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« Construcdo de bicicletarios e/ou paraciclos junto aos Pontos Turisticos e aos
Polos Geradores existentes e futuros — o poder publico devera indicar quais
medidas serao necessarias para cada caso;

e As dimensées minimas para a ciclovia encontram-se no ANEXO |V -
Parametros Minimos Para O Sistema Viario.

e Os trechos deverao ser integrados para admitir a circulagéo dos ciclistas;

s A Prefeitura tem a liberdade de acrescentar a esse sistema cicloviario outros
trechos, desde que as diretrizes contidas neste plano sejam respeitadas.

A partir do momento em que a estrutura esta devidamente adequada para receber os
ciclistas é necessario que os 6rgdos competentes fomentem o uso deste modal de
transporte que € traz tantos beneficios tanto para os usuarios, tanto para o
desenvolvimento da cidade como um todo.

Por isto, nos capitulos que se seguem, serdo apresentadas propostas que visem no
amparo, melhoria e fomentacéo deste tipo de transporte.

4.21 INCENTIVOS AO USO DA BICICLETA

No ano de 2018, foi promulgada a Lei Federal n® 13.724 que institui o Programa
Bicicleta Brasil (PBB), prop&e diretrizes que incentivem o uso da bicicleta em cidades
com mais de vinte mil habitantes, visando a inclusdo do sistema cicloviario nas agdes
de planejamento espacial e territorial do municipio, além da atuagéo dos 6rgaos e
entidades no que se refere ao desenvolvimento de projetos e campanhas educativas
relacionadas ao uso seguro da bicicleta e de seus beneficios.

Com base nas orientacdes desta lei, fica claro que além da criagdo de campanhas —
sejam elas apresentadas em midias fisicas, digitais ou em acdes presenciais — de
incentivo ao uso da bicicleta € necessario a inclusdo de projetos que envolvam a
sociedade e o modal de transporte em questdo de uma maneira positiva, agugando o
interesse do cidaddo pela escolha de um tipo de transporte que seja ecologicamente
correto e que traga beneficios financeiros e a saude.

Para isto, sugere-se a aplicagéo dos seguintes projetos sociais em Santa Barbara
D'Oeste:

e De Bike ao Trabalho: Campanha feita uma vez ao més, que incentiva a
populacdo a deixar o carro em casa e dar uma chance a bicicleta, indo
trabalhar utilizando a mesma como meio de transporte;

» Bicicleta na Escola: Projeto que orienta criangas do ensino fundamental a
utilizarem a bicicleta como transporte escolher e a ir e vir com seguranga,
através de aulas diferenciadas;

» Bike Anjo: Projeto formado por voluntarios que ensinam - gratuitamente —
pessoas que queiram aprender a andar de bicicleta, além de instruir sobre
aspectos de utilizagdo da bicicleta, conceitos de seguranga e comportamento
no transito.

+_
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Figura 18: Aluna e instrutor voluntano no projeto “Bike Anjo” em Campmas
ik v x ‘ ‘dv ¥

Fonte: Digitais - FUC-Cainas | Departamento de Desenvolvimento Educacional da PUC -
Campinas.

4.2.2 BICICLETARIOS

Para complementar a infraestrutura da rede cicloviaria de Santa Barbara — que ja
apresenta uma boa quantidade de paraciclos, servindo de apoio conveniente — e
assim estimular mais o uso da bicicleta, devera ser prevista a expansao de
bicicletarios (estacionamentos de estadia prolongada) préximo as ciclovias, ciclofaixas
e aos polos geradores de trafego, tais como escolas, pragas, terminais de onibus e
estabelecimentos comerciais ou locais que gerem interesse de viagens por este tipo
de transporte.

A implantagao destes pontos ndo deve se restringir apenas aos polos exemplificados
acima, pois conforme o nimero de usudrios aumente, se fara necessario viabilizar a
expansao da quantidade de vagas para as bicicletas.

A figura 10 a seguir apresentam exemplos de paraciclos e bicicletarios implantados
nas principais capitais brasileiras:
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Figura 10:

Exemplos de Bicicletarios

: *@?_}};;,._5 e -
Fonte: Prefeitura de Niteroi Fonte: site va de bike

4.2.3 ALUGUEL DE BICICLETAS

Para estimular ainda mais o uso alternativo de bicicletas como transporte dentro do
municipio, este plano propde a implantagdo de um sistema de aluguel de bicicleta,
através de um convénio entre a Prefeitura e uma empresa interessada em administrar
e/ou patrocinar o projeto.

Para este plano propde uma proposta similar ao programa "Bike Sampa”, uma parceria
entre a Prefeitura de Sao Paulo e o Banco Itat e operada pela empresa Tembici.

Este sistema atualmente é fomentado em varias regides do pais como S&o Paulo, Rio
de Janeiro, Pernambuco, Porto Alegre e Salvador.

Através de um aplicativo para celular o usuério interessado realiza um cadastro onde
assina um plano — R$ 8,00 por um dia, R$ 15,00 trés dias, R$ 20,00 plano mensal e
R$ plano anual — e vincula o pagamento a um cartdo de crédito, apds isso ele pode
solicitar uma bicicleta nas estagbes onda ha paraciclos do sistema e devolver em
qualquer outra (contando que haja vaga).

A primeira hora é gratuita e ap6s este periodo cobra-se um adicional de R$ 5,00, ou
pode-se fazer um intervalo de 15 minutos e pegar outra bicicleta para cumprir o ciclo
de 60 minutos novamente de maneira gratuita.

Em Séao Paulo, por exemplo, as bicicletas podem ser liberadas por aplicativo no
celular, bilhete Gnico ou via telefone. O aplicativo para celular € um aliado ao sistema,
pois oferece informagdes extras, como a localizagéo das estagdes, a disponibilidade
das bicicletas, tempo ainda disponivel, se ha vagas, etc. As figuras a seguir sdo do
aplicativo para celular “Bike Sampa”.



Figura 19: Aplicativo Bike Sampa
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Fonte: site eletrénico Apple Store e blog Go Outside

A localizagao das estagbes para o aluguel das bicicletas devera seguir as mesmas
regras dos bicicletarios e paraciclos e serem instaladas proximo aos Polos Geradores.

v [ - " o] o, - - .
Fonte: site eletronico Diario do Transporte

4.2.4 ADAPTAGAO DA FROTA DE ONIBUS PARA BICICLETAS

A integragéo entre modais é fundamental em grandes conurbagées urbanas, uma vez
que colabora para a melhoria na distribuicdo do alto fluxo de deslocamento e na
complementagdo das viagens dos usudrios, facilitando a locomogéo dos mesmos pela [
cidade.

~N
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Como ja demonstrado, a topografia de Santa Barbara D'Oeste apresenta algumas
iregularidades e algumas vias ndo s&o adequadas para a circulagéo dos ciclistas.
Desta forma este plano propde como alternativa um meio de integrar e agregar as
bicicletas com o transporte motorizado coletivo.

Este tipo de projeto ja existe em Belo Horizonte e Sdo Paulo (onde esta presente em
28 trajetos da cidade). Para isto, propde-se que em Santa Barbara D'Oeste também se
realize a implantagéo deste projeto primeiramente por um periodo de testes, podendo
ser feita a integragdo fora dos horarios de pico, para realizar ajustes e nao gerar
incoOmodos aos outros usuarios.

E importante frisar que, a integracdo entre o sistema municipal de énibus e as
bicicletas depende da implantagdo dos paraciclos e bicicletarios, principalmente nos
terminais de 6nibus.

Vale lembrar que por determinagdo do CONTRAN na Resolugéo n° 349 de 17 de Maio
de 2010 no Artigo 3° Inciso VIII, a bicicleta deve ser fixada e transportada de modo que
ndo se sobressaia ou se projete além do veiculo pela frente, ou seja, ndo é permitido o
transporte das bicicletas em estruturas acopladas ao para-choque do 6nibus. Logo,
elas devem ser transportadas dentro dos veiculos e, de preferéncia, em local
reservado.

Os dnibus deverado estar devidamente identificados e adaptados para o transporte das
bicicletas, com dispositivos de seguranga e suportes para a fixagdo das mesmas.

Nao deve ser obrigagéo do motorista e cobrador auxiliar o ciclista, porém é necessario
que os mesmos tenham treinamento em caso de algum imprevisto.

As imagens a seguir demonstram como Sao Paulo e Belo Horizonte estdo se
adaptando e incentivando cada vez mais o uso da bicicleta como um meio de
transporte.

Figura 21: Suporte para bicicletas em interior de 6nibus de Sao Paulo

v 1

Fonte: site eletronico Vai de Bike / site eletronico Metro Jornal




Figura 22:

Suporte para bicicletas em interior de 6nibus de Belo Horizonte

Pernambuco / sitio eletronico Bh Trans

5 TRANSPORTE COLETIVO

O transporte coletivo é o principal elemento do sistema de mobilidade urbana, pois
permite a realizagdo de deslocamentos simultaneos de muitas pessoas em grandes

distancias.

Em Santa Barbara D'Oeste que tem um indice de mobilidade por transporte
motorizado de 1,50, & responsavel pelo deslocamento diario de 18,7% da populacao,
ou seja, 47 mil viagens diarias, no atendimento as viagens principalmente com motivo
trabalho ou educacéo.

Entre as diretrizes da lei Organica do Municipio - LOM, o Artigo 5°, que estabelece as
competéncias do Municipio, destaca, entre outros, os principais objetivos e diretrizes
para a mobilidade urbana:

Il
V.

Vil

Xl.

Xil.

Dispor sobre a organizagédo e execugao de seus servigos ptblicos;

Organizar o quadro de funcionarios mediante concurso publico, salvo car-
gos de confiancga,

Organizar e prestar os servigos publicos de forma centralizada ou descen-
tralizada, sendo neste caso por outorga as suas autarquias ou entidades
paraestatais ou por delegacédo, a particulares, mediante concessédo, per-
misséo ou autorizagéo;

Regulamentar a utilizagdo dos logradouros publicos e especialmente no
perimetro urbano:

a) Determinar o itinerario e os pontos de parada dos transportes coletivos,
0s quais devem ser providos de abrigos;

b) Conceder, permitir ou autorizar servigos de transportes;
c) Fixar tarifas de transportes coletivos;
Estabelecer e impor penalidades por infragdo de suas leis e regulamentos;,

"

54




O Artigo 102° define que s&o requisitos indispensaveis na prestagdo de servicos
publicos a continuidade, regularidade, uniformidade, atualidade e eficiéncia. Os
servicos publicos municipais constituem dever do Municipio e devem ser prestados
sem distingdo de qualquer natureza.

O Artigo 139° estabelece que o transporte é direito fundamental do cidad&o, podendo
a operacdo e execucgéo do sistema de transporte coletivo, ser feito de forma direta pelo
poder municipal.

O Artigo 140° assegura a participagéo organizada no planejamento das linhas de
transportes, bem como no acesso as informagdes sobre 0 mesmo.

O Artigo 141° estabelece que o Poder Publico podera fornecer transporte com tarifas
condizentes com o poder aquisitivo da populagdo, bem como assegurar a qualidade
do servigo. Também é fungdo do Poder Publico definir o percurso, a frequéncia e a
tarifa do transporte local.

O planejamento do sistema devera contemplar uma cobertura adequada do municipio,
com atendimento de todas as regides e dimensionado de acordo com a demanda
existente, de forma a atender os seguintes principais objetivos:

¢ Melhorar a acessibilidade e o atendimento as areas de maior concentragao dos
desejos de viagens, com diminui¢éo dos transbordos;

» Reduzir o congestionamento viario e, por consequéncia, melhorar as condi¢oes
de qualidade de vida da populagéo;

» Diminuir os impactos ambientais provocados pelo transporte urbano - emissao
de poluentes;

o Restringir as necessidades de investimentos em transporte, em fungéao da
otimizacéo da oferta da infraestrutura e da rede de transporte publico;

e Contribuir para a alteragdo da divisdo modal das viagens diarias, com
incrementos periddicos e crescentes dos modos publicos e ndo motorizados;

e Diminuir o tempo total de viagem;

e Melhorar as condigcdes de regularidade e seguranca do sistema de transporte
coletivo; e

¢ Melhorar o nivel de servicos prestado pelos transportes publicos, com redugéo
do seu custo de operag¢do e manutencao.

As propostas apresentadas para o sistema de transporte coletivo de Santa Barbara
D'Oeste foram formuladas com base no diagndstico realizado de forma a atender
essas diretrizes.

5.1 SISTEMA MUNICIPAL

O sistema de transporte coletivo de Santa Barbara D'Oeste apresenta peculiaridades
que merecem destaque. A tarifa de R$ 4,40 estando dentro da média dos Municipios
da RMC. Porém, quando se analisa a tarifa com relagdo a extensdo das linhas,
percebe-se a necessidade de readequacao do sistema.

No diagnéstico foi apresentada uma comparacgéo das tarifas das linhas municipais com
a tarifa das linhas intermunicipais, ndo s6 em termos de valores financeiros, mas

também considerando a sua extensdo. A tarifa média das linhas intermunicipais, ?
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quando ponderada com a extens&o das linhas resultou em R$ 0,36/km. Em Santa
Barbara D'Oeste, a tarifa média das linhas municipais, quando ponderada com a
extensdo das linhas resultou em R$ 0,57/km, 58% superior a média das linhas
intermunicipais.

Ha que se avaliar que esse indicador tem por tras uma série de fatores, tais como a
demanda e as condigdes de fluxo (condicdes geométricas e de pavimentagdo do
sistema viario, fluidez, localizagdo e quantidade dos pontos de parada, etc.), mas
demonstra o desequilibrio dos custos entre o sistema municipal e o metropolitano.

Outra questédo a ser explorada refere-se a quantidade de viagens programadas. Pela
programagéo existente, sdo realizadas 583 viagens (dias Uteis). Utilizando-se a taxa
de ocupagdo maxima de 5 passageiros/m* e uma capacidade minima de 60
passageiros conforme especificado no Contrato de Concessdo — Anexo Il —
Especificacoes dos Veiculos, essa quantidade de viagens representa uma oferta de
34.980 lugares/dia util. Os dados histéricos indicam uma demanda média de 9 mil
passageiros nos dias Gteis. Ou seja, o sistema estd dimensionado para uma oferta
quase quatro vezes maior que a demanda, exigindo uma reviséo dos parametros de
dimensionamento, seja no intervalo entre partidas ou no tipo de veiculos que
compodem a frota do sistema.

Diante deste quadro, sdo apresentadas a seguir as propostas para o sistema de
transporte coletivo de Santa Barbara D'Oeste.

5.1.1 PLANEJAMENTO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL

A rede atual do sistema de transporte coletivo de Santa Barbara D'Oeste atende a
todo o municipio. Existem linhas que apresentam um baixo desempenho operacional
como € o caso das linhas 116 — Santo Antonio do Sapezeiro e 122 — Beira Rio que
apresentam IPK inferior a 0,5. Essas linhas fazem atendimentos especificos sendo
necessaria a avaliagdo de viabilidade de substituicdo dessas linhas por outras formas
de atendimento dos usuarios, sendo que a demanda total nos dias Gteis & de 30
passageiros na linha 116 e 15 passageiros na linha 122.

Outra necessidade de revisdo da-se por conta da operagao do Corredor Metropolitano,
cuja oferta podera absorver parte dos usuarios do sistema municipal.

5.1.2 RACIONALIZACAO DO SISTEMA

O PlanMob orienta a implantagdo de agdes para a racionalizagdo do sistema de
transporte coletivo.

Devera ser realizado um estudo para racionalizagdo do sistema que leve em conta
entre outros parametros, a sobreposicao de itinerarios, a adequagao da oferta a
demanda e a adequacao da tecnologia veicular da frota.

Para que esse estudo seja realizado sera necessaria a obtengdo dos dados
operacionais em uma série histérica de pelo menos dois anos, que permita avaliar,
para cada linha, a variagdo dos indicadores operacionais ao longo dos dias Uteis,
sabados, domingos e feriados, além da flutuagdo de demanda ao longo do més e do
ano.

/

T



Além disso, deverdo ser realizadas pesquisas para determinacdo dos desejos de
viagem da populagdo, consistindo em entrevistas para determinagéo das origens e
destinos, da frequéncia de realizagéo das viagens e dos principais motivos (trabalho,
escola, salde, laser, servigos, efc.).

Ha que ser avaliada a possibilidade de implantagéo de um sistema tronco-alimentador,
onde veiculos de maior capacidade circulam pelos principais corredores (Avenida
Santa Barbara, Avenida Sdo Paulo) e veiculos menores fazem a alimentagéo dos
corredores a partir dos bairros.

Através desse estudo sera possivel equilibrar a demanda e a oferta, fazendo com que
as viagens sejam dimensionadas para a demanda efetiva para cada linha, por faixa
horaria, permitindo ainda que os custos de operacdo sejam também racionalizados,
evitando-se a necessidade de altas variagdes da tarifa.

O estudo devera prever a possibilidade de utilizagdo da infraestrutura do Corredor
Metropolitano.

Area de Cobertura

O PlanMob orienta que sejam realizadas agdes institucionais com o Governo do
Estado no sentido de viabilizar a integragdo tarifaria dos sistemas de transporte
coletivo municipal e intermunicipal, sob gestdo da EMTU.

Esse fato decorre de que as linhas intermunicipais tém forte presenga em Santa
Barbara D'Oeste, concorrendo com o transporte municipal principalmente na ligagéo
com Americana.

A integragéo tarifaria contribuird para a racionalizagdo das linhas municipais,
permitindo o equilibrio da rede sem que grandes alteragbes sejam necessarias nas
linhas que cobrem o restante do municipio.

5.1.2 CONCESSAO DA OPERAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
MUNICIPAL

O PlanMob salienta a necessidade de agbes para que o Poder Publico torne efetivo o
monitoramento, controle e fiscalizagdo da operagdo do sistema de transporte coletivo
prestado pela Concessionaria, agindo como determina a legislagédo vigente e o
regulamento da Concessdo para que sejam cumpridas integralmente as condigées
previstas no Contrato e aplicando as penalidades previstas sempre que detectadas as
néo conformidades conforme constatado no diagnéstico, aqui exemplificadas.

Durante o processo de levantamentos de dados e informacgdes do sistema de
transporte coletivo para elaboragdo do diagnoéstico, foi constatado que a
Concessionaria ndo atende algumas clausulas previstas no Contrato de Concessao,
principalmente nos seguintes aspectos:

- operar o sistema conforme preconizado no Edital de Concessao — com relagéo
aos itinerarios das linhas, intervalos de partida e frota.

- operar o sistema com regularidade (nas pesquisas realizadas foram
identificados os horarios ndo cumpridos, atrasos e desvios dos itinerarios
oficiais).

- fornecer documentagao pertinente aos servigos executados no cumprimento do
Contrato, sendo:

s
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v Diariamente — Informacdes operacionais segmentadas por linha, sentido
de deslocamento (ida, volta e circular), tipo de veiculo e por tipo de servigo
em até 24hs ap6és o enceramento da operacdo diaria — viagens
realizadas, passageiros transportados por modalidade de pagamento,
quilometragem total percorrida (operacional e ociosa) e ocorréncias
operacionais incluindo os seus motivos;

v Mensalmente

-  Consumo de materiais — até o 5° dia do més subsequente:
combustiveis, lubrificantes, rodagem e pegas e acessorios. Deveréo
ser fornecidas fotocdpias dos comprovantes de recolhimento de
impostos e contribuigdes: INSS, FGTS, COFINS, PIS, ISS e IR;

- Evolugdo do Quadro de Pessoal e Salarios — até o 10° dia do més
subsequente: quantitativos fisicos e financeiros do quadro de pessoal
segregado pela caracteristca de operagdo dos servicos, por
tecnologia veicular, por area funcional (operagdo, manutencdo e
administracéo) e por cargo — Financeiros: valor total de salarios pagos,
horas extras, adicional noturno, adicionais de condigbes de trabalho,
encargos sociais e beneficios e Fisicos por cargo: empregados ativos
e demitidos, quantidade de horas trabalhadas segregadas em
normais, noturnas e extras.

v Anualmente

- Até o 120° dia apds o encerramento do exercicio social da empresa:
demonstragdes econdmicas e financeiras e demonstragdes relativas
ao balango social: balango patrimonial anual, demonstragdes de
resultado, das mutacdes do patrimonio liquido, das origens e
aplicagbes de recursos, notas explicativas as demonstragdes
financeiras e parecer dos Auditores Independentes.

v Ocasionalmente

- Deverdo ser apresentados sempre que solicitado pelo Poder
Concedente, dados referentes aos encerrantes para dias Uteis,
sabados e domingos de forma a permitir a adequacéo da oferta e da
demanda. A Concessionaria também devera elaborar uma proposta
para a programacgao horaria e a frota prevista para as adequagdes
necessarias.

E dever do Poder Concedente realizar ou fazer verificagdes na fonte de
dados da Concessionaria, visando garantir a qualidade das informagGes
fornecidas.

Além destas informagées, o Poder Publico é responsavel por fazer que se cumpram
todas as clausulas do regulamento Operacional da Concessao, tais como vistorias dos
veiculos, capacitagdo dos colaboradores (motoristas, fiscais, etc.), indicadores
operacionais da qualidade dos servigos, etc.

Com relagéo aos dados que se referem a operagdo, constatou-se que a Diretoria de
Gestao dos Transportes possui um link para acesso remoto ao Sistema de Bilhetagem
Eletronica da Transdata, sendo possivel a extragdo de relatérios contendo parte das
informagdes requeridas. Porém, nao existem recursos suficientes para que sejam
realizados os procedimentos necessarios para a obtengdo dos dados nem tampouco,
para sua analise e determinagdo de acdes de corregdo que eventualmente sejam
necessarias. {
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Com relagdo ao Sistema de Monitoramento da Frota, hoje ndo existem
compartilhamento das informagdes. A gestdo do sistema é realizada no Centro de
Controle Operacional instalado no Terminal Urbano, com acesso restrito ao pessoal da
Concessionaria.

Com relagdo aos dados que se referem ao consumo de materiais, quadro de
funcionarios, pagamento de taxas e impostos e balango ndo foram relatados os
procedimentos de coleta, armazenamento e analise dessa documentagao.

E necessario que a Prefeitura, como entidade responsavel pela gestdo da Concessao,
tenha recursos para fazer o acompanhamento dessa documentacdo bem como de
toda a operacao do sistema.

Recomenda-se a elaboragéo de procedimentos técnicos e operacionais que subsidiem
o monitoramento dos servigos. Para tanto, o Poder Pulblico deverad realizar a
contratagdo de empresa especializada para elaboragdo dos procedimentos
necessarios e treinamento da equipe que sera responsavel pela coleta e analise dos
dados. Os gestores também deveréo receber treinamento de todo o processo para
que possam atuar em todas as fases e estejam devidamente preparados para tomar
as acgbes de corregdo sempre que ndo conformidades sejam detectadas.

Também sera necessaria a adequagao do quadro institucional com a vinculagéo de
pessoas capacitadas e aquisicdo de equipamentos necessarios para a execugao dos
procedimentos delineados.

5.1.3 TERMINAL DE INTEGRAGAO - CENTRO DE SANTA BARBARA D’OESTE

A infraestrutura do terminal de Integragéo esta de acordo com as necessidades fisicas
e operacionais da rede, ndo sendo necessarias alteragdes, recomendando-se apenas
a implantagéo de bicicletario ou paraciclos de forma a permitir a integragcéo modal dos
ciclistas.

5.1.4 PONTOS DE PARADA

Os pontos de parada de énibus sdo equipamentos urbanos de apoio a quem utiliza o
transporte publico coletivo e tem como objetivo proteger das intempéries do clima.
Desta forma, os mesmos precisam ser de facil acesso e oferecer seguranga e suporte
ao passageiro que aguardara ali até a chegada do énibus. A escolha de qual modelo
de ponto utilizar varia conforme o que a infraestrutura do sistema viario proporciona.

O PlanMob orienta a adogdo de medidas para requalificacdo dos pontos de parada
existentes e implantagdo de novos pontos.

Conforme consta no diagnéstico, Santa Barbara D'Oeste, apesar de ter uma boa
quantidade de pontos de parada dispostos pela cidade, os mesmos nao apresentam
identidade visual, nem uma padronizacdo dos mesmos, além da falta de informagao
sobre linhas e horarios que ali passam.

A locagao dos pontos de parada de onibus deve ser consolidada através de estudos
com base no sistema viario do municipio. A seguir, a definicdo de alguns tipos de

pontos de paradas utilizados no Brasil.

39



o Totem: Postes, geralmente feitos em ago ou madeira. E usado para
identificagdo de pontos de parada, quando houver impedimento para instalagao
de abrigos. Devem conter a identificago das linhas de énibus que ali param.

» Abrigos/Paradas: S&o instalagées que proporcionam mais conforto aos
usuarios durante a espera, por oferecer seguranca contra intempéries. Podem
contar com bancos, caso a espera dos 6nibus seja superior a 15 minutos.

- Para garantir seguranga, devem ser instalados em lugares de movimento e
ser ter iluminacdo. Devem ser instalados em pontos iniciais e finais da rota
da linha do 6nibus, em pontos de transferéncia ou pontos com alta demanda
de passageiros, contanto que o sistema viario em questao forneca suporte
adequado.

- A estrutura dos abrigos/paradas pode ser feita de metal, com composigdes
feitas de vidro ou policarbonato.

¢ Baias de embarque/desembarque: Instalagées mais complexas, presentes em
corredores de o6nibus e terminais a fim de aperfeigoar o transbordo de
passageiros, aumentando o fluxo da rota. Sdo abrigos mais complexos,
podendo ser um conjunto de varios abrigos, constituidos por estruturas
cobertas, tendo bancos, painéis de informagao e painéis com publicidade.

Todos os pontos de paradas devem obedecer aos padrdes e critérios de acessibilidade
previstos nas normas da ABNT (NBR 9050 e NBR 14022:1997).

A seguir, um exemplo de projeto de abrigo e totem criado pelo arquiteto Guto Indio da
Costa e que comegou a ser implantado em Sao Paulo em 2013:

Figura 23: Projeto de Abrigo e Ponto de Onibus utilizados em Sao Paulo

Fonte: Otima — Concessionaria de Exploragio de Mobiliario Urbano

Estes pontos devem ficar localizados em regides com um elevado fluxo de pessoas e
proximos a equipamentos publicos e polos geradores, para que o usuario possa ter um
melhor suporte para se locomover dentro do municipio.

Desta forma, os pontos ja consolidados em locais com tais caracteristicas dentro de
Santa Barbara D'Oeste devem ser prioritarios no que se refere a manutencdo ou
instalagé@o de abrigos e equipamentos de informacé&o.

No que diz respeito a disposicdao dos pontos de parada no meio urbano, eles
geralmente ficam localizados antes dos cruzamentos, depois dos cruzamentos ou no

|
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meio da quadra, essa Ultima sendo uma opgéo interessante, uma vez que foge dos
conflitos causados nos entroncamentos dos cruzamentos.

Entretanto, essas paradas ndo sdo adequadas em vias com estacionamento, e é
necessaria uma travessia de pedestres para dar acesso aos passageiros em ambos
os lados da via.

Também né&o é recomendavel a alocagdo de pontos em curvas, rampas acentuadas ou
em frente as garagens.

Segundo o “O manual Geométrico de Travessias Urbanas” do DNIT, as paradas apés
as intersecgdes em vias arteriais sao preferiveis quando:

» Outros dnibus podem efetuar as conversdes a esquerda ou a direita, saindo da
via arterial;

e Sio elevados os fluxos de conversao de outros tipos de veiculos, provenientes
da arterial, principalmente de giros a direita;

e Os volumes de aproximagdo da via arterial séo elevados, criando forte
demanda de estacionamento antes da intersegao.

Em calgadas estreitas, onde ha um grande fluxo de usuérios nos pontos que interfere
em ambitos daquele local, se indica o uso de guias avangadas.

O “Manual de Regulamentagdo de Parada” da CET S&o Paulo ainda aponta as
seguintes diretrizes para as dimensdes de vagas para parada de nibus:

» O ponto de énibus é composto de trés areas distintas: area de entrada ao
ponto, area de saida do ponto e a propria vaga. Adota-se, como padrao:

¢ Uma extensdo de 12,0 metros na area de entrada e 10,0 metros na de saida,
contendo um trecho reto de 2,0 metros e um trecho em angulo - 10,0 e 8,0
metros respectivamente. Quando o ponto é localizado junto a esquina, a area
mais proxima - entrada ou saida - pode ser reduzida para até 7,0 metros, e
quando houver linha de retencdo associada a faixa de pedestres para até 5,0
metros;

e Comprimento por vaga de 13,0 metros. Caso o énibus seja articulado utiliza-se
22.0 metros de comprimento por vaga e dimensbes idénticas para os demais
elementos;

e Largura de 2,70 metros do meio fio da via.

As distancias entre as paradas de onibus dependem da andlise de varios fatores
relacionados a mobilidade do municipio.

De forma analitica, é possivel concluir que as paradas de embarque/desembarque de
passageiros & um fator que aumenta o tempo das viagens, com isto, a situagéo ideal
seria de que quantos mais distantes as paradas, mais rapidas seriam as viagens,
entretanto, deve-se colocar o usuario de forma prioritaria, pensando no percurso gasto
a pé que este o mesmo tera que fazer até os pontos de énibus e as integragdes entre
as paradas, para que o sistema de maneira em geral seja acessivel a todos.

Ainda assim, é possivel delimitar alguns parametros de distancias ideais entre estas
paradas de transporte coletivo, como por exemplo, pelo perfil da via, conforme sera
visto a seguir.

O DNIT aponta alguns critérios para essa especificagdo em alguns perfis de vias,
sendo eles:
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e Via expressa: Devido ao seu perfil, existem poucos pontos de parada de
dnibus nas vias expressas, 0 que ajuda na rapidez das viagens uma vez que
os 6nibus precisem acompanhar o fluxo da via, isto oferece um melhor servigo
de qualidade.

Sendo assim, o manual delimita o espagamento ideal de 3,5 km entre os
pontos de parada, para que os 6nibus possam atingir a velocidade ideal de
trafego na via.

e Via arterial: Para as arteriais, o manual propde que a distancia entre as
paradas seja relativa, locando-os proximo aos cruzamentos das vias. Além de
assim ser possivel atender diferentes rotas, facilita a continuidade do percurso
do usuario.

51.5 TRANSPORTE PRIORITARIO

O PlanMob propde a implantagdo de procedimentos para cadastro dos usuarios e
gestdo técnica, operacional e financeira da modalidade de transporte prioritario para
portadores de mobilidade funcional reduzida através de frota especialmente adaptada
para essa finalidade — Porta a Porta.

Hoje, o sistema de transporte prioritario em Santa Barbara D'Oeste estd sob a
responsabilidade das Secretarias de Salde, de Esportes e de Promogéo Social e da
Diretoria de Gestao dos Transportes Coletivos.

O PlanMob esta recomendando a criagdo da Secretaria de Mobilidade Urbana que
devera absorver a gestdo unica do Sistema Porta a Porta.

Além disso, recomenda-se a elaboragdao de procedimentos técnicos e operacionais
que subsidiem o monitoramento dos servigos. Para tanto, o Poder Publico devera
realizar a contratacéo de empresa especializada para elaboragdo dos procedimentos
necessarios e treinamento da equipe que sera responsavel pela coleta e analise dos
dados. Os gestores também deverdo receber treinamento de todo o processo para
que possam atuar em todas as fases e estejam devidamente preparados para tomar
as acoes de corregao sempre que nao conformidades sejam detectadas.

Também sera necesséaria a adequagdo do quadro institucional com a vinculagéo de
pessoas capacitadas e aquisi¢do de equipamentos necessarios para a execugéo dos
procedimentos delineados.

5.1.6 TRANSPORTE ESCOLAR

Regulamentar o transporte escolar € necessdrio para assegurar qualidade,
preservando os direitos e deveres. Assim, este plano propde que as seguintes
medidas para que Santa Barbara D'Oeste oferega aos alunos, pais e escolas um
transporte escolar de qualidade, seja ele publico ou privado.

5.1.6.1 Transporte Escolar Publico

O PlanMob indica a necessidade de elaboragdo de procedimentos técnicos e
operacionais que subsidiem a gestado dos servigos de transporte publico escolar.

Conforme relatado no Diagnostico, o transporte publico de estudantes, incluindo
aqueles portadores de necessidades especiais, estd sendo oferecido através de
Concesséo, atendendo toda a legislagéo pertinente, inclusive do Codigo de Transito
Brasileiro — CTB que rege, entre outras, as especificagbes dos veiculos e a
qualificagdo dos prestadores de servigco (motoristas e monitores).




Com a criagdo da Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana, esse servico sera de
sua responsabilidade, com apoio direto da Secretaria Municipal de Educagéo que sera
responsavel pela criagdo, atualizagdo e manutengéo do cadastro dos estudantes.

Com isso, recomenda-se a elaboragdo de procedimentos técnicos e operacionais que
subsidiem o monitoramento dos servigos. Para tanto, o Poder Publico devera realizar a
contratagdo de empresa especializada para elaboracdo dos procedimentos
hecessarios e treinamento da equipe que sera responsavel pela coleta e analise dos
dados. Os gestores também deveréo receber freinamento de todo o processo para
que possam atuar em todas as fases e estejam devidamente preparados para tomar
as agdes de corregéo sempre que nao conformidades sejam detectadas.

Também sera necessaria a adequagdo do quadro institucional com a vinculagdo de
pessoas capacitadas e aquisi¢do de equipamentos necessarios para a execugao dos
procedimentos delineados.

5.1.6.2 Transporte Escolar Privado

A Portaria DETRAN.SP n° 1.310/2014 rege as normas especificas para o transporte
escolar. No Artigo 2° estdo descritos os requisitos minimos que o condutor dos
veiculos devera atender (j& estabelecidas previamente no CTB), conforme segue
abaixo:

| - idade superior a vinte e um anos;
Il - habilitagdo na categoria “D" ou "E",

Il - aprovagdo em curso especializado, nos termos da normatizagcéo
determinada pelo Conselho Nacional de Transito - CONTRAN;

IV - ndo ter cometido nenhuma infragdo grave ou gravissima ou ser reincidente
em infragbes médias durante os doze ultimos meses;

\/ - apresentar certiddo negativa do registro de distribui¢éo criminal, relativa aos
crimes de homicidio, roubo, estupro e corrupgdo de menores, renovavel a cada
cinco anos, conforme exigéncia prevista no artigo 329, do Cédigo de Tréansito
Brasileiro (CTB).

O curso de especializagéo na condugéo de escolares deve ser realizado em instituicao
credenciada no DETRAN. O Municipio de Santa Barbara D'Oeste n&o possui
instituicao de ensino credenciada para ministrar o curso.

Apo6s a realizagao do curso, o condutor deve solicitar a segunda via da Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH), onde constara no campo “Observagdo” a realizagéo do
curso. Segundo o DETRAN “essa observagdo & condigdo para que vocé possa
exercer atividade remunerada para o transporte de escolares, sendo que o simples
porte do certificado ndo o habilita a exercer a profisséo”.

Caso o condutor se enquadre nas exigéncias acima, ele devera obter junto a
Prefeitura a Autorizagdo Municipal do Condutor e solicitar oficio com a mudanca de
categoria do veiculo para Aluguel. A autorizagao do condutor junto com o oficio devera
compor um banco de dados interno.

Além dos procedimentos exigidos pelo DETRAN, a Prefeitura devera exigir
anualmente dos condutores declaracdo da escola que ird atender apontando a
necessidade do servico e apos 45 dias a partir do inicio do periodo letivo, cada
condutor devera entregar relagdo dos alunos transportados, para auxiliar na
fiscalizagdo com relagdo ao nimero de alunos transportados e se n&o ocorre o

atendimento em escola nao solicitada pelo condutor.
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Nao existe legislagdo que obrigue a existéncia de monitor para o transporte escolar,
porém é prudente que ao regulamentar esse tipo de transporte a Prefeitura de Santa
Barbara D'Oeste estabeleca a necessidade de monitor, pois ele sera responsavel pelo
embarque e desembarque dos alunos, pelo controle do comportamento e pelo uso do
cinto de seguranga. A auséncia do monitor fard com que o condutor do veiculo
acumule essa fungéo, o que é um risco quando a sua atengéo devera estar focada em
conduzir todos com seguranga.

Recomenda-se que os monitores atendam criangas com até 12 anos de idade. Este
por sua vez devera ser maior de 18 anos, apresentar certificado de curso para o
transporte de escolares e certidao negativa do registro de distribuicdo criminal igual ao
exigido para o condutor.

Para o transporte escolar particular, € necessario fazer com que se cumpram as
determinacdes do Coédigo de Transito Brasileiro (Lei Federal n°® 9.503/97) e as
Resolugdes do Conselho Nacional de Transito no que se refere aos veiculos e a
conducao de escolares.

Conforme a resolugéo n® 535/2015 do CONTRAN, os veiculos de transporte escolar
estdo classificados na categoria M, que tem como caracteristica, pelo menos, quatro
rodas e que sejam projetados e construidos para transporte de passageiros. Dentro
desta categoria, os veiculos de transporte de passageiros séo subdivididos em:

- Minivans ou Minibus (M1), veiculos com capacidade para até oito
passageiros, além do condutor;

- Micro dnibus (M2), veiculos com capacidade para até dezessete passageiros,
além do condutor;

- Onibus (M3), veiculos com capacidade para mais de oito passageiros, além
do condutor e com peso bruto superior a 5,0 toneladas;

Segue abaixo a relagdo dos artigos estabelecidos no CTB que regulamentam o
transporte de passageiros escolares, e que com a implantagdo do sistema deverao ser
seguidos pelos prestadores de servico, independente se é particular ou sob a
administracdo da municipalidade.

Capitulo IX — Dos Veiculos
Secgéo Il — Da Seguranca dos Veiculos

Artigo 105: S&o equipamentos obrigatorios dos veiculos, entre outros a serem
estabelecidos pelo CONTRAN:

Il - para os veiculos de transporte e de condugdo escolar, os de transporte de
passageiros com mais de dez lugares e os de carga com peso bruto total
superior a quatro mil, quinhentos e trinta e seis quilogramas, equipamento
registrador instantdneo inalteravel de velocidade e tempo.

Capitulo Xlll — Da Conducgéo de Escolares

Artigo 136: Os veiculos especialmente destinados a condugdo coletiva de
escolares somente poderdo circular nas vias com autorizagdo emitida pelo
6rgéo ou entidade executivos de transito dos Estados, exigindo-se, para tanto:

| - registro como veiculo de passageiros;

Il - inspegdo semestral para verificagdo dos equipamentos obrigatorios e de
seguranga;

Il - pintura de faixa horizontal na cor amarela, com quarenta centimetros de
largura, a meia altura, em toda a extensdo das partes laterais e traseira da
carrogaria, com o distico ESCOLAR, em preto, sendo que, em caso de veiculo

—
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de carrogaria pintada na cor amarela, as cores aqui indicadas devem ser
invertidas;

1V - equipamento registrador instantaneo inalteravel de velocidade e tempo;

V - lanternas de luz branca, fosca ou amarela dispostas nas extremidades da
parte superior dianteira e lanternas de luz vermelha dispostas na extremidade
superior da parte traseira;

VI - cintos de seguranga em nimero igual a lotagdo,

VIl - outros requisitos e equipamentos obrigatérios estabelecidos pelo
CONTRAN.

Capitulo XIll — Da condugéo de Escolares

Artigo 137: A autorizagdo a que se refere o artigo anterior devera ser afixada
na parte interna do veiculo, em local visivel, com inscrigdo da lotagdo permitida,
sendo vedada a condugdo de escolares em numero superior & capacidade
estabelecida pelo fabricante (ver Resolugdo do CONTRAN n° 535/2015).

Capitulo Xlll - Da condugéo de Escolares

Artigo 138: O condutor de veiculo destinado a condugdo de escolares deve
satisfazer os seguintes requisitos:

| — ter idade superior a vinte e um anos;
Il = ser habilitado na categoria D;
- (VETADO)

IV - ndo ter cometido nenhuma infragdo grave ou gravissima, ou ser
reincidente em infragbes médias durante os doze ultimos meses;

V — ser aprovado em curso especializado, nos termos da regulamentagéo do
CONTRAN.

Capitulo XX - Disposigoes Finais e Transitorias

Artigo 329: Os condutores dos veiculos de que tratam os artigos 135 e 136,
para exercerem suas atividades, deverdo apresentar, previamente, certidao
negativa do registro de distribuicdo criminal relativamente aos crimes de
homicidio, roubo, estupro e corrupgdo de menores, renovavel a cada cinco
anos, junto ao érgéo responséavel pela respectiva concessdo ou autorizagao.

Resolugdo n.° 541, de 15 de Julho de 2015

Artigo 1: Para transitar em veiculos automotores, os menores de dez anos
deverdo ser transportados nos bancos traseiros usando individualmente cinto
de seguranga ou sistema de retengdo equivalente, na forma prevista no Anexo
desta Resolugéo.

§ 4° Todo veiculo utilizado no transporte escolar, independentemente de sua
classificagdo, categoria e do peso bruto total - PBT do veiculo devera utilizar o
dispositivo de retengdo adequado para o transporte de criangas com até sete
anos e meio de idade”.

Porém, a Resolugdo n° 562, de 25 de Novembro de 2015, determinou que a
fiscalizacdo do uso do dispositivo de retencao para os veiculos utilizados no transporte
escolar iniciara em 1° de Fevereiro de 2017.

5.1.7 PLANEJAMENTO E REGULAMENTAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE
COLETIVO




As analises realizadas sobre a operagi@o do sistema de transporte coletivo de Santa
Barbara D'Oeste demonstraram a fragilidade do poder publico no sentido de planejar,
monitorar, controlar e fiscalizar os requisitos contratuais da Concesséo.

O operador do sistema assumiu o papel de planejamento, ao propor alteragbes das
linhas, como tragado e programagéo horaria.

Essa fungdo devera ser desempenhada pelo gestor publico, que, para isso, devera
possuir capacidade técnica e operacional para exercé-la.

Acbes Imediatas sdo indispenséveis para solucionar os principais pontos criticos
identificados na operacao e gestédo do transporte coletivo, entre as quais se destacam:

5.1.7.1 Monitoramento

O monitoramento do sistema é essencial para identificar principalmente as falhas no
cumprimento da programacgao estabelecida.

O é6rgéo regulador/gestor é responsavel pelas acdes de monitoramento, devendo se
instrumentalizar para exercer essa fungéo.

E necessario estabelecer mecanismos de controle e parametros de avaliagédo
(indicadores) que permitam consolidar as agdes no sentido de prover os recursos para
monitoramento do sistema.

Nao basta fiscalizar a operacdo com agentes de transito. Seria necessario um efetivo
muito grande para cobrir todas as regides para que se fizesse uma fiscalizagdo
eficiente do cumprimento da programacéo do sistema de transportes coletivos.

Dessa forma, recomenda-se a implantacdo de uma central de monitoramento a ser
instalada na sede do 6rgéo gestor, sendo possivel monitorar os horarios e itinerarios da
frota de 6nibus através do acompanhamento em tempo real da localizacdo dos énibus.
Também deverdao ser monitorados o cumprimento dos itinerarios, a pontualidade das
viagens, principalmente no ponto de inicio de cada linha.

Todos os veiculos da Concessionaria deverdo possuir Sistema de Localizagéo
Automéatica de Veiculos, também conhecido como GPS - Global Positioning System,
sem 0s quais ndo € possivel o monitoramento proposto. O GPS transmite em tempo
real dados da operacéo, tais como horario, latitude, longitude, que sao convertidos em
informagdes que permitirdo o controle do cumprimento do itinerario e horario de cada
viagem.

Devera ser formado um corpo técnico que sera responsavel pelo monitoramento do
sistema durante todo o periodo de operacgao.

Deverdao ser formulados os procedimentos a serem seguidos pela equipe de
monitoramento, estabelecendo-se desde os hordrios e turnos de trabalho da equipe
como também os métodos de controle € o que devera ser controlado. Essencial
estabelecer a forma de registro desse monitoramento, para posterior analise das
equipes de planejamento e controle.

O sistema de monitoramento permitird ao érgdo gestor assegurar maior qualidade e
confiabilidade do transporte coletivo.

51.7.2 Controle
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O Sistema de Bilhetagem Eletrdnica fornece dados diarios sobre a movimentagéo dos
veiculos e de passageiros. Cada veiculo possui um validador que controla o
acionamento da catraca e registra o tipo de pagamento, enviando em tempo real a
informagéo para a Central de Controle. Ao final da operacédo de cada veiculo €
possivel extrair um encerrante contendo todas as informacgoes registradas ao longo do
periodo de operacao.

Um dos principais problemas identificados no diagnéstico foi que o érgéo gestor nao
possui um processo definido de recebimento das informagbes sobre a operagéo do
sistema, muito embora no Contrato de Concesséo, existe clausula especifica sobre
esse assunto.

Ha que se formalizar e fazer cumprir um processo para obtengdo rotineira desses
dados, com equipe capacitada para analise e procedimento de correcao sempre que
identificadas falhas ou ndo cumprimento das condigdes contratuais da Concesséao.

No procedimento deverd ser ajustado um modelo de relatério consolidado com os
dados de operagdo e de facil manipulagéo pela equipe técnica responsavel pelo
controle e avaliac&o do sistema.

Estabelecida uma rotina apropriada, o gestor podera avaliar sistematicamente os
dados de utilizacdo da frota e cumprimento da programacao horaria, bem como a
demanda de passageiros atendida, e através de indicadores previamente formulados,
podera verificar a eficiéncia do sistema, podendo intervir a qualquer tempo atravées de
alteracbes da programacgéo horaria, de itinerarios ou da politica tarifaria.

Também estard munido de informagdes fidedignas para avaliar as solicitagbes de
reajuste de tarifas, sempre que o mesmo seja solicitado pela Concessionaria.

5.1.7.3 Fiscalizagao

A fiscalizac&o da prestagao do servigo de transporte coletivo permite a identificacdo de
falhas quanto as diretrizes especificadas no contrato de Concessao, relacionadas
principalmente & qualidade do servigo e a seguranca dos usuarios.

Para a fiscalizagcdo dos servicos o orgdo gestor devera formar uma equipe de
fiscalizagdo devidamente treinada para verificar, entre outros, os seguintes itens:
limpeza e estado de manutengdo dos veiculos, comportamento dos motoristas,
ocorréncia de acidentes ou quebra de veiculos e também o nivel de emisséo de
poluentes.

As nao conformidades detectadas deverdo ser devidamente registradas e
posteriormente avaliadas para que sejam tomadas as providéncias cabiveis em cada
situacéo.

5.1.7.4 Informagdo ao Usuario

Implantacéo de um sistema de atendimento ao usuario, com o objetivo de fornecer
informagtes sobre o sistema em operagdo. Esse sistema s6 € viavel apos a
implantacdo da Central de Monitoramento, obtendo dessa as informagbes que serdo
repassadas aos usuarios. O sistema serd composto por uma central telefonica.

Ainda com o intuito de disponibilizar informagcbées aos usuarios propde-se a
formalizagdo de uma parceria com empresas desenvolvedoras de aplicativos para
telefones inteligentes (smartphones) com sistema operacional i0OS, Android ou
Windows Phone, que calculam em tempo real o tempo de chegada de uma linha de
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énibus a um determinado ponto, além de outras informagdes que também podem ser
disponibilizadas como, por exemplo, os pontos existentes nas proximidades do local
em que o usudrio que esta consultando o aplicativo se encontra e a disponibilidade de
frota adaptada para transporte de usudrios com mobilidade reduzida. No Brasil essa
tecnologia ja esta sendo utilizada em diversas cidades, citando-se como exemplo: Sao
Paulo (SP), Campinas (SP), Juiz de Fora (MG), Macei6 (AL), Recife (PE), Salvador
(BA) e etc.

Figura 24: Aplicativos de informagdo ao usuario

CittaMobi

Aplicativo CittaMobi Aplicativo Moovit

Outra forma de disponibilizar informag&o aos usudrios é a utilizacdo de adesivos
inteligentes (tags) que através de um codigo QR (QR Code) contém informagdes sobre
os trajetos das linhas além de sua localizagdo em tempo real. Outras informagées
também podem ser disponibilizadas como a localizagédo de pontos turisticos e das
linhas que atendem esses pontos. Para ter acesso a essas informagbes basta
posicionar o celular diante dos adesivos, desde que o aparelho disponha de camera
digital, acesso a internet e aplicativo para leitura dos adesivos, compativel com iOS,
Android e Windows Phone. A figura do QR Code estd impressa no rodapé dos
adesivos informativos tradicionais que s&o instalados nos pontos de énibus. No Brasil
essa tecnologia j4 estd sendo utilizada em diversas cidades, citando-se como
exemplo: Sao Paulo (SP), Rio de Janeiro (RJ), Santos (SP) e Botucatu (SP).
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Figura 25: Aplicativos de informagao ao usuario
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Conforme expressa o contrato de concessdo, propoe-se a implantagdo de canais
diretos entre a Secretaria de Mobilidade e o usuario.

O Atendimento ao Consumidor (SAC) e a Ouvidora municipal permitem que o usuario
do transporte coletivo possa entrar em contato com a Secretaria responsavel para
registrar elogios, sugestées, criticas, denuncias ou reclamagdes. O contato pode ser
feito via telefone ou via internet (através de mensagem eletrénica ou chat online).

A Prefeitura deve se comprometer a responder dentro de um prazo pré-estabelecido.
5.1.7.5 Gestao

A operagéo dos sistemas de transporte coletivo e do transito requer um monitoramento
constante da operagdo, sem o qual ndo se podera garantir o perfeito equilibrio da
utilizagdo do espago urbano.

Dessa forma, o 6érgdo gestor deverd se organizar para atender as demandas de
monitoramento, controle e fiscalizagdo, ou seja, deve se instrumentalizar para exercer
efetivamente as fungdes de regulador e gestor dos sistemas.

Acima de tudo devera formar um corpo técnico capacitado também para o planejamento
dos sistemas, que acompanhara a dinamica dos deslocamentos através dos dados de
monitoramento e também dos dados extraidos do Sistema de Bilhetagem (transporte
coletivo).

Além da equipe técnica devera se organizar fisicamente em local apropriado para a
instalagdo da central de monitoramento e controle, equipada com recursos materiais,
equipamentos e recursos tecnolégicos que permitam o perfeito desempenho das suas
funcdes.

Essas agbes sdo de curto prazo, pois sem o controle rigoroso sobre a prestacéo de
servicos da Concessionaria ndo ha como se garantir a eficiéncia do sistema, nem que
os problemas detectados sejam corrigidos, comprometendo a mobilidade da populagéo
de Santa Barbara D'Oeste.

5.1.7.6 Auditoria Técnica e Operacional

Desde o inicio da Concessdo nao foi estabelecido processo de apuragdo de
informacdes operacionais referentes ao sistema. Nao existe uma sistematica
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padronizada de fornecimento de dados e indicadores do sistema que permitam ao
gestor publico acompanhar o nivel de servigo prestado.

A fiscalizagdo também é precaria em fungcdo da escassez de recursos humanos
disponiveis na Diretoria de Gestao de Transportes para execugéo dessa atividade.

No diagnéstico foram apontadas falhas que devem ser apuradas com maior detalhe.

Em funcdo de tudo isso, recomenda-se a realizagdo de uma auditoria técnica e
operacional da Concessdo que fornecera de forma isenta, um retrato do servigo
realizado nos ultimos cinco anos. Através dessa informagéo, poderéao ser propostos os
termos de ajuste no Contrato de Concesséo, de forma a corrigir quaisquer distor¢oes
que sejam confirmadas.

Essa agdo é de carater imediato, sendo essencial para formatagdo do Sistema
Integrado.

= Entre as obriga¢des fundamentais da Concessionaria destacam-se:

v Prestacdo dos servigos de acordo com o modo, forma e condi¢des, bem como
os critérios, indicadores, formulas e parametros definidores da qualidade do
servico previstos no Contrato, Edital e seus anexos e na legislacéo vigente.

v Integrar o sistema de transporte coletivo urbano fisica e/ou tarifariamente,
através de sistema eletronico de bilhetagem. Esta integracdo abrange
somente as linhas que constituem o sistema de transporte coletivo, objeto do
contrato de Concessao.

v Acatar todas as modificagées operacionais determinadas pela Concedente
com o objetivo de melhorar o atendimento aos usuarios e a eficiéncia do
sistema de transporte coletivo, sendo-lhe garantida a manutencao do equilibrio
econdémico-financeiro do contrato.

= Entre as obrigagdes gerais da Concessionaria destacam-se:

v Cumprir fielmente as disposicdes aplicaveis da legislagdo municipal, bem
como dos demais diplomas legais e regulamentares que venham a ser
instituidos durante a vigéncia do contrato, desde que nao conflitem com as
disposigoes do contrato, no Edital e seus anexos.

v Acatar as politicas e diretrizes estabelecidas pela Concedente sempre
mediante previséo legal.

¥v" Cumprir normas e procedimentos operacionais, bem como as tabelas de
horario que venham a ser fixadas pela Concedente, através das ordens de
Servigo— OS’s.

v" Atender as determinagdes da Concedente, realizadas por meio dos orgéos
fiscalizadores.

v"  Encaminhar a Concedente, sempre que solicitado, documentac&o pertinente
aos servigos executados no cumprimento do Contrato.

v"  Encaminhar até o dia 31 de julho e 31 de janeiro de cada ano, ao érgao
gerenciador do Contrato, relatério circunstanciado das atividades
desenvolvidas no semestre anterior, contendo resumidamente: estado de
conservagao da frota em operagdo e idade de cada veiculo; média dos
passageiros transportados por linha nos dias Uteis, sabados e domingos;
sugestdes para o aperfeigoamento dos servicos que dependam da anuéncia
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da Concedente, tais como expansédo ou redugédo dos servigos, criagao ou
supressao de linhas e outras medidas operacionais.

v Encaminhar a Concedente a demonstragéo financeira dos resultados obtidos
no exercicio anterior — Declaracdo de Informagées Econémico Fiscais da
Pessoa Juridica — DIPJ a Receita federal, providenciando sua publicacéo até
30 (trinta) dias apds a data legalmente fixada.

5.1.8 SISTEMA INTERMUNICIPAL METROPOLITANO

Como j& mencionado anteriormente, o PlanMob propde que sejam realizadas agoes
institucionais junto @ EMTU para viabilizar a racionalizagéo das linhas intermunicipais.

Além destas agdes, devera ser avaliada em conjunto com a EMTU a integragao
tarifaria entre as linhas intermunicipais e municipais de Santa Barbara D'Oeste.

6. TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL (TAXI)

O transporte publico individual refere-se aos servigos de taxis e afins — viagens
individuais tarifadas — que s&o regulamentados pela Prefeitura do municipio.

Os aspectos referentes ao valor de remuneragédo, permissdes, e/ou alvaras,
quantidade de veiculos e quantidades de pontos também devem ser determinados
pela Prefeitura através de legislagdo especifica. No municipio o servico €
regulamentado pela Lei Municipal 1.639/85 e pelo Decreto 6.624/2016.

Conforme visto no Diagnéstico, o servi¢o de taxi em Santa Barbara D'Oeste € limitado
a 1(uma) permissdo para cada mil habitantes. Analisando outra referéncia, a Lei
7.362/2008, do municipio de Vitéria (ES), apresentou um estudo em que relaciona o
nimero de habitantes com a quantidade ideal de taxis circulando dentro de um
municipio. O Quadro a seguir demonstra esta proporgao:

Quadro 10: Habitantes por taxis

Populagdo do Municipio (x 1.000 hab.) Nuamero maximo de taxis (por 100 mil hab.)

60
100
De 400 a 700 260
De 700 a 1.000 | 300
Populagdo do Municipio (x 1.000 hab.) Numero maximo de taxis (por 100 mil hab.)
De 1.000 & 1.500 HL 350
De 1.500 a 2.500 o 400
De 2.500 a 4.000 L 450
perpy c e —

Fonte: Lei n® 7.362/2008 - Vitoria/ES

Como em Santa Barbara D'Oeste ha aproximadamente 193 mil habitantes (projecao
do censo IBGE de 2018), pelos parametros estabelecidos pelo municipio de Vitéria
seriam necessarios 100 veiculos credenciados em funcionamento no municipio para
que se cumprisse a demanda de maneira ideal (atualmente existem 76). /
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Entretanto, atualmente, o uso do servigo de transporte de passageiros por aluguel via
solicitacdo de aplicativos — como o Uber — se desenvolveu de maneira agil absorvendo
uma parte da demanda do publico que utiliza este tipo de transporte. Por isto, por mais
gque o nimero de taxis esteja aquém do ideal, este prognéstico ndo recomenda
nenhuma alteracéo da legislagdo para o aumento das permissées do servigo taxi.

7. OUTRAS MODALIDADES DE TRANSPORTE
7.1 TRANSPORTE DE CARGAS

Na gestdo de utilizagéo do espago publico é essencial que sejam previstas agdes para
a regulamentagdo e fiscalizagdo do transporte de cargas. Santa Barbara €
contemplado por polos de produgéo agricola na regido sul do municipio e que sdo
escoados pelas rodovias, por isto € de eximia importancia a existéncia de normas e
legislacées que contemplem este tema.

O municipio possui legislagio que regula os termos referentes ao transporte de cargas
(Lei Municipal 1.639/1985), entretanto, esta lei ndo apresenta regras claras e precisas
sobre a circulagao deste tipo de servigo.

O Codigo de Obras (Lei n® 2.402/1999) também estabelece algumas diretrizes no que
se refere a utilizagéo de vias publicas para o uso de veiculos de cargas, mas ainda
assim ha lacunas em certas atribui¢oes.

Por isso, propde-se a implantacdo de medidas mais especificas para que seja possivel
criar estratégias urbanisticas, visando mitigar os impactos ao meio ambiente e
melhorar a seguranga da populagdo, integrando assim o transporte de cargas a
mobilidade urbana.

A seguir, seguem as diretrizes a serem adotas neste plano, assim como devem ser
complementadas a legislacao vigente:

e Adotar medidas minimas de seguranga, atendendo aos requisitos
estabelecidos pelo CONTRAN,;

¢ Contrabalancear a movimentagéo de passageiros comuns com o transporte de
cargas, garantindo uma circulagdo homogénea dos dois meios no espago
urbano;

¢« Indicar e delimitar corretamente os pontos especificos para embarque e
desembarque de cargas,

o Definicdo dos mecanismos de controle;

e Definir as condicoes de trafego de forma a nao comprometer a fluidez e a
seguranga do sistema viario.

Compete a Prefeitura reavaliar e ajustar a legislagdo conforme as medidas
cabiveis.

7.2 FRETAMENTO

O servigo de fretamento em Santa Barbara D'Oeste & regulamentado pelos Decretos
Estaduais n°® 19.835/82, 26.963/93 e 51.396/06 e pela resolugdo 100/2018 da STM
que designa a comiss@o de Fretamento Metropolitano da Regido Metropolitana de
Campinas.

Os dados disponiveis sobre o servigo indicam que os prestadores de servigo estdo
atendendo a legislagéo vigente ndo cabendo a recomendagéo de agbes de melhoria.
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7.3 TRANSPORTE CLANDESTINO

O municipio conta com legislagéo que estabelece penalidades aos prestadores de
servico de transporte que atuam de maneira clandestina, sendo necessaric que o
Poder Publico se instrumentaliza de recursos para fazer cumprir as regras
estabelecidas. Com a criacdo da Secretaria de Mobilidade Urbana, os agentes de
fiscalizacdo deverdo se responsabilizar por coibir esse tipo de transporte que
compromete os servicos institucionalizados como transporte coletivo e taxi, além de
oferecer riscos a populagéo em geral.

8. DESENVOLVIMENTO INSTITUCIONAL

Este item tem como objetivo instituir a consolidacdo de vertentes voltadas &
mobilidade urbana, para o aperfeigoamento do desenvolvimento do Municipio de
Santa Barbara D’Oeste.

8.1 POLITICAS PUBLICAS E PROGRAMAS PROPOSTOS
8.1.1 POLO GERADOR DE TRAFEGO

Conforme apresentado no diagnostico, Santa Barbara D'Oeste ja apresenta
procedimentos de gestdo dos polos geradores da cidade, determinados pelos artigos
96° e 104° do Plano Diretor (Lei Complementar Municipal 265/2017) e através da
instrugdo normativa da SEPLAN n° 3/2018, que criou o Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV) e suas atribuigées. Em busca de melhorias constantes para o
municipio, propde-se a revisdo e complementagdo desta instrugdo normativa,
propondo a criagéo da Lei de Polo Gerador, a fim de regulamentar a implantagdo de
empreendimentos que possam produzir impactos na mobilidade. Tal Legislacéo devera
estar em conformidade com o Plano de Mobilidade de Santa Barbara D'Oeste.

Para a lei do Palo Gerador, especificam-se 0s objetivos:

e Produzir a elaboragéo do Relatério de impacto de Transito — RIT quando o
empreendimento se enquadrar nas classificagbes determinadas;

« Exigir a execugdo das medidas mitigadoras determinadas no RIT;

e Atender a Lei Federal 9.503/97 (Cédigo de Transito Brasileiro);

« Assegurar que as operagdes de carga e descarga ocorram nas areas internas
da edificagao;

» Adequacéo dos servigos e infraestrutura do transporte coletivo;

« O empreendedor deverd ser responsabilizado por todo e qualquer custo
advindo com a elaboragéo do RIT, bem como pelo énus da execugéo de obras
e servigos no sistema viario que venham a ser exigidos;

e Custo de melhorias viarias de 2% a 5% do custo total do empreendimento em
razdo da gravidade do impacto causado, conforme os critérios que nao serao
estipulados pelo Poder Executivo;

s Agbes complementares de ambito operacional educativa e de divulgagao, ou
de monitoramento do trafego;
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8.1.2 EDUCAGAO NO TRANSITO

A melhor forma de estar habituado com o meio urbano em que estd inserido &
conhecé-lo, difundindo o conceito de mobilidade e visando a mudanga de
comportamento das pessoas para que todos obtenham uma qualidade de vida na
cidade como um todo.

Uma das maneiras mais eficazes de instruir as populagdes a seguir diretrizes chaves
de convivéncia é através da conscientizagdo e ensino das criancas, para que elas
levem tal conhecimento para o cotidiano e se tornem adultos responsaveis no futuro.

Por isto este plano propde que a Santa Barbara D’'Oeste tenha programas voltados as
escolas, onde as criangas tenham a oportunidade de serem informadas sobre os
varios ambitos em que a mobilidade e o deslocamento urbano estdo inseridos em suas
vidas e na de seus familiares.

A Prefeitura de Santa Barbara mantém diversas agdes e projetos educacionais durante
o ano, como a “Estrada para a Cidadania”, projeto realizado pela AUTOBAN desde
2002 e que atende alunos do terceiro ao quinto ano do ensino fundamental.

Através da capacitagdo dos educadores das instituicoes eles repassam o conteddo
aprendido para os alunos através de atividades, dinamicas educativas, pegas teatrais
e palestras com a Policia Militar Rodoviaria.

Outro projeto voltado & educagéo infantil &€ o “Cidade Mirim de Transito” desenvolvido
no Centro Social Urbano que tem um espago que simula um viario urbano em
pequena escala, para as criangas aprenderem de maneira lidica os principios bésicos
de educacéo no transito, através de dindmicas onde as criang¢as se tornam motoristas
de minicarros, agentes de transitos e pedestres. Ao fim da sesséo as criangas obtém
um certificado de concluséo.

E necessario que a educacgédo no transito ndo se limite aos primeiros anos de ensino
convencional porque, mais do que ter entendimento das regras de transito e
necessario instruir as pessoas a terem consciéncia e responsabilidade no vinculo
viario, contribuindo para uma melhor qualidade do espago urbano na qual vivem.

Inclusive, o CTB (Cédigo de Tréansito Brasileiro) no Cap. VI art. 76 estabelece que a
educacao no transito seja desenvolvida em todos os niveis de ensino escolares.

Por isto, para esse plano propde-se a expansdo das dindmicas educacionais no
transito para jovens e adultos, tendo como inspiragéo o projeto “Jovem no Transito” do
Governo do Estado do Parana, que dispde de palestras sobre disciplinas chaves
como, legislagdo de transito, direcdo defensiva, nogdes de pequenos socorros entre
outros assuntos. As palestras sdo voltadas a jovens do 1° e 2° ano do Ensino Médio.

8.1.3 CARONAA PE

As vezes, realizar um percurso a pé € mais pratico e vantajoso do que utilizar um
modal motorizado devido a saturagéo do sistema de transporte (seja coletivo ou
individual) que atinge todas as capitais do pais.

O trajeto de ida e volta de criangas das escolas & uma parte do cotidiano rotineiro
delas, por isto — principalmente na faixa etaria de desenvolvimento — & interessante
que este tempo gasto no percurso se locomovendo até a escola seja proveito e que,
de alguma forma, agregue qualidade de vida a elas, e as incentive a fazerem escolhas
conscientes na hora de utilizar o meio de transperte mais pertinente no futuro.
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Assim como consta ho Diagnéstico do municipio, através da Pesquisa Origem/Destino
de 2011 do Metrd, o modo a pé caracterizava 34,7% das viagens totais feitas em
Santa Barbara D'Oeste nesse periodo.

Apesar de ndo ser uma cidade pequena a rede de polos educacionais €
razoavelmente bem distribuida, o que fazem com que os residentes do perimetro
urbano possivelmente estudem relativamente préximos a suas residéncias.

Por isto, um projeto que crie pequenas rotas a pé para conduzir alunos até as suas
instituicdes de ensino é interessante de ser adaptado a Santa Barbara D’'Oeste.

O Projeto “Carona a Pé” € uma concepgéo de deslocamento instituida em S&o Paulo,
criada por uma professora do fundamental e que tem como objetivo o
acompanhamento de criangas a pé até as instituicdes de ensino onde estudam, sob a
observacéo de voluntarios ou pai de alunos.

Figura 26: Programa “Carona a Pé”

Fonte: site eletrénico Caronape.com.br

O plano deve ser implantado primeiramente em fase de testes - com escolas
selecionadas - para se observar e analisar os resultados.

8.2 CRIAGAO DA SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA

Atualmente a gestéo do sistema de mobilidade urbana esta sob a responsabilidade da
Secretaria Municipal de Transporte e Transito. Durante a fase de diagndstico verificou-
se que a secretaria dispde de poucos recursos, principalmente humanos, para realizar
todas as agbes necessarias para planejamento, regulamentagdo, monitoramento,
controle e fiscaliza¢do desse sistema, que envolve a gestao de todo o sistema viario e
do transporte coletivo.

Tradicionalmente, os 6rgdos gestores de transporte e transito se organizaram a partir
de uma divisdo prévia transporte-transito com subdivisées internas que buscam
atender as especificidades em cada uma dessas areas. Em casos extremos, como na
capital paulista, essa divisdo de atribuigdes se da por empresas distintas’ mas, mesmo
quando interno ao mesmo érgéo, essa divisdo norteou a maioria dos 6rgdos gestores
até o final do século XX.

l
Companhia de Engenharia de Trafego (CET) para o trinsito e Sdo Paulo Transportes
(SPTRANS) para o transporte. =IO

77



A constatagdo da inadequacéo dessa estrutura, aliada a incorporagdo do conceito de
mobilidade, e sua énfase nas pessoas e nas mercadorias transportadas e nao mais no
modo de transporte e na infraestrutura necessario aos deslocamentos, iniciou um
processo de renovagdo e da criagdo de novos modelos, baseados pioneiramente, na
experiéncia de Belo Horizonte.

Essa mudanga, nao raro encontra fortes resisténcias no interior das estruturas
publicas®> apesar da ineficacia, o sectarismo e a impossibilidade de otimizagdo no
modelo tradicional ser evidente.

Dessa forma, o Plano de Mobilidade Urbana de Santa Barbara D'Oeste propde que a
Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana devera se responsabilizar por todas as
agbes diretamente vinculadas & mobilidade urbana no municipio, atuando na
coordenagdo, elaboragédo e execugéo de projetos de obras do sistema viario e do
transito urbano, na manutengdo de vias urbanas, na fiscalizagdo do transito e do
transporte coletivo com aplicagdo de sang¢des aos infratores, adequando os recursos
fisicos, humanos e tecnoldgicos das Secretarias envolvidas no ambito da Mobilidade
Urbana — Secretaria de Administragdo e Secretaria de Seguranga, Transito e Defesa
Civil e também da Secretaria Municipal de Educacao e Secretaria Municipal de Obras
e Servigos.

Em se tratando de um processo de alteragado e de revisdo geral de Santa Barbara
D’Oeste no escopo que envolve esse trabalho optou-se, acreditando no potencial dos
gestores atuais, por uma estrutura mais inovadora, ou seja, dividida a partir da logica
do Planejamento e Operagdo. A estrutura proposta seria a seguinte:

2
Em Séo Paulo, no inicio do ano 2000, essa alteragao foi tentada e o insucesso se deveu,
essencialmente, pela resisténcia dos funciondrios da CET e da SPTRANS. \\ i
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8.2.1 FUNGOES ATRIBUIDAS A SEMOB

¢ Planejamento, acompanhamento, monitoramento do sistema de transporte
coletivo, com a fiscalizacdo da execugé@o dos Contratos de Concessdo da
Operacdo e da Administragdo do Sistema de Transportes Coletivos do
municipio e aplicacéo das penalidades previstas nos respectivos contratos.
Devera assumir a fiscaliza¢éo do transporte escolar municipal, conforme as
legislagbes vigentes.

» Controle e fiscalizagéo das calcadas.
« Controle e fiscalizagado dos taxis, mototaxi, fretamento e carga urbana.

e Exercer as atividades relacionadas ao licenciamento de polos geradores.
Para tanto, devera exigir o cumprimento da legislagdo de Polo Gerador de
Trafego, que determina estudo de impacto para implantagdo de
empreendimentos que possam gerar trafego adicional devido & sua
implantacao, estabelecendo obrigacdo de investimentos em medidas que
possam atenuar os efeitos negativos no transito.

» Recomenda-se a criagdo do Fundo Municipal de Assisténcia ao Transito —
FUMAT, com verbas originadas da arrecadacdo do sistema de
estacionamento regulamentado de veiculos, multas de transito e do imposto
sobre propriedade de veiculos automotores — IPVA, que deverdo ser
aplicadas, conforme previsto no Artigo 320 do Codigo de Transito Brasileiro —
CTB, para desenvolver, incentivar e contribuir para implantacéo de projetos
de educacao e seguranga de transito no municipio, custear despesas com
transito que visem a otimizagao do sistema viario municipal, cooperagéo com
organismos vinculados ao estado e a unido no que compete a fiscalizacéo
de transito no municipio, selecionar valores humanos que se dediquem a
engenharia de trafego e promover seu aperfeicoamento e fornecer meios,
quando necessario e possivel, para participacdo de terceiros e delegacgées
do municipio em treinamentos, cursos, palestras, seminarios e semanas
comemorativas de ambito estadual, nacional e internacional, cujo tema seja
relacionado ao transito.

» Recomenda-se a criagdo do Conselho Deliberativo para a Mobilidade
Urbana — CDMU que devera estar vinculado diretamente a Secretaria
Municipal de Mobilidade Urbana, responsavel pelos estudos e analises no
ambito da mobilidade urbana, buscando a participagéo efetiva de técnicos de
todas as Secretarias envolvidas no objeto em analise, dando maior agilidade
e confiabilidade nos trabalhos desenvolvidos.

O Conselho devera ser integrado por representantes de
movimentos sociais, representacdes técnicas e entidades de
classe do setor produtivo. Sera de incumbéncia do Conselho
Deliberativo para Mobilidade Urbana — CDMU as seguintes

competéncias:
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v Acompanhar e opinar sobre os principais planos, programas e projetos
(dentro das suas atribuigdes) do érgao gestor;

v Acompanhar e opinar as campanhas de Educacdo no Transito
desenvolvidas pela Prefeitura;

v Apresentar anualmente & apreciagcdo do Chefe do Poder Executivo
relatério das atividades desenvolvidas;

v Elaborar Orgamento e Plano de Emprego dos recursos do fundo para a
apreciagdo do Chefe do Poder Executivo;

v Avaliar anualmente a implantacdo e as implicagbes resultantes das
diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana;

v Ratificar as doagdes e outras receitas provenientes de pessoas fisicas ou
juridicas e as minutas de convénios, acordos e contratos a serem
estabelecidos.

¢ Formular indicadores que possam traduzir a utilizacéo e a eficiéncia de
cada sistema, para avaliagdo do atendimento das diretrizes preconizadas
no Plano de Mobilidade e para que sejam definidas as agdes de ajuste no
caso de serem constatados desvios importantes. Para a determinagéo dos
indicadores deverao ser formalizados processos para coleta de dados. Os
indicadores usualmente utilizados s&o:

Frota municipal de veiculos, incluindo bicicletas;
Populagéo

Acidentes

Multas

Extensao de Vias: pavimentadas e ndo pavimentadas;
Extenséo da rede ciclavel;

Tratamento das Calgadas;

% 8% N % %N R R K

Dados operacionais do Transporte Coletivo: frota, oferta, demanda, indice
de cumprimento dos horérios programados, rede de cobertura x dinamica
de expansao territorial, tarifa e nimero de reclamagdes dos usuarios.

Os dados serzo coletados e armazenados em banco de dados reunindo que devera
ser divulgado para a populagdo como forma de tornar transparentes as politicas
publicas do setor, e principalmente as agdes que permitam manter as condigdes de
mobilidade dentro dos parametros definidos de qualidade, conforto e seguranca.

Os levantamentos deverdo ser realizados semestralmente, de forma a permitir
medidas de correca@o que possam reverter qualquer situacéo indesejavel.

e Atualizar o Plano de Mobilidade Urbana a cada 10 (dez) anos para
verificagéo da adequagdo das propostas e diretrizes as condigbes em cada

momento.
8'

8.2.2 AGOES PRIORITARIAS



A atuacéo da Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana devera estar articulada com
outros setores da administracéo publica municipal bem como com 6rgéos na esfera
estadual e federal, devendo ser constituida por profissionais com formagédo em
engenharia de trafego, planejamento de transportes e urbanismo. Os técnicos deverao
ser capacitados para absorver todas as fungdes delegadas a SEMOB, com equipe
suficiente para as acdes de planejamento, controle e fiscalizagdo dos sistemas de
mobilidade urbana.

9. PLANO DE AGAO
Neste capitulo serdo reunidas as agbes propostas neste Plano de Mobilidade, além de

estabelecer o prazo de implantagéo para cada item, para que assim, o Poder Publico
possa se planejar e concretizar tais propostas.

Os prazos estabelecidos para a execugédo de cada ag¢éo foram estabelecidos conforme
a urgéncia detectada no Diagnéstico e pela sequéncia necessaria a ser seguida.

O tempo de execugao para cada prazo ficou estabelecido da seguinte maneira:

» |mediato — até 01 ano para a execugao;
e Curto— até 02 anos para a execucéo;
o Médio — até 05 anos para a execucao;
e Longo —até 10 anos para a execugéo.

A seguir as metas e agdes para o Plano de Mobilidade Urbana de Santa Barbara
D’Oeste:



» Quadro 13: Metas e agbes para o Plano de Mobilidade

META AGAO PRAZO
HIERARQUIA Elaborar e aprovar legislacao especifica
VIARIA para a definicéo da hierarquia viaria L Ll
Plano de Orientagéao de Trafego - POT CURTO
Programa de Nomeacao de Vias CURTO
AMPLIACAO DO Acdes institucionais para obtencéo de ,
SISTEMA VIARIO | recursos financeiros para implantagdo ou | MEDIO / LONGO
melhorias das vias
Implantagdo das novas vias ou das MEDIO / LONGO
melhorias nas vias existentes
Auditoria da Concessao IMEDIATO
Estabelecer procedimentos Operacionais
TRANSPORTE para Gestéo do Transporte Coletivo, CURTO
PUBLICO Escolar e Prioritario
COLETIVO Integragao Tarifaria com as linhas MEDIO
metropolitanas
Utilizag&o da infraestrutura do Corredor ;
Metropolitano para as linhas municipais MEDIO /LONGO
AMPLIAGAO DA Projeto das ciclovias propostas CURTO
PARTICIPAGAO — . n
DO TRANSPORTE Acoes institucionais para obtencéo de ]
NAO recursos financeiros para implantacéo das MEDIO
MOTORIZADO ciclovias
AMPLIACAO DA
D%AEI;E\:;?’%;?E Implantagéo de pontos especificos em CURTO
PUBLICO locais de interesse
INDIVIDUAL
GESTAO DO Criar a Secretaria de Mobilidade Urbana
TRANSITO CURTO

Fonte: Elaboragédo Urbanizar

10. LEITURA COMUNITARIA

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana — Lei Federal 12.587/2012 — assegura no
Artigo 15° a participagdo da sociedade civil no que se refere ao planejamento
fiscalizacdo e avaliagdo das diretrizes deste regramento legal, tendo como principal
instrumento, a realizacdo de audiéncia e consulta publica.

Para atender a esta exigéncia, foi realizada audiéncia plblica para apresentar, ratificar
e discutir com a sociedade civil os levantamentos de dados e informagdes presentes
no estudo, apresentadas no relatério de diagnodstico e seus anexos, assim como as
propostas de melhoria para o sistema de mobilidade urbana de Santa Barbara
D'Oeste, apresentadas no relatério de prognéstico e seus anexos.

Para a concretizagdo de uma audiéncia publica é necessario que a sua divulgacao
ocorra, no minimo, dez dias antes da data marcada, em ao menos um jornal de grande z

83



circulagéo. Assim foi publicado no dia 19 de fevereiro de 2020 no Diario Oficial do
Estado de Sao Paulo e no dia 03 de margo no jornal digital SB24Horas, convidando a
sociedade para a audiéncia referente ao plano de mobilidade.

Figura 28: Convocacao da sociedade civil para a Audiéncia Publica

MUNICIPIO DE SANTA BARBARA D'OESTE

EDITAL DE DIVULGAGAO DE AUDIENCIA PUBLICA
PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

O Municipio de Santa Barbara d'Oeste, representado pela Secrelana
de Planejamento Urbano, CONVIDA e lorna publico que se realizara,
no dia 05 de margo de 2020 (guinta feira) &s 19:00 hs, no Anfiteatro
Municipal "Ditinha Cragnonl”, sito a avenida Monte Castelo, 1000 - Jardim
Primavera, AUDIENCIA PUBLICA para apresentagsio do diagndstico
e discussao dos prognosticos para elaboragdo do Pleno Municipal de
Mobilidade Urbana em consonancia 3 Lel Federal n® 12.587/2012 que
dispbe sobre a Polllica Nacional de Mobilidade Urbana.

Santa Barbara d'Ceste, 19 de fevereiro de 2020.

Angela Maringoni Soeiro
Secretaria Municipal de Planejamento

Audiéncia Publica para
apresentagao do Plano de
Mobilidade Urbana acontece nesta
quinta-feira

- ; LS BT LG F
e e - . lem
Fonte: Diario Oficial de Santa Barbara D’Oeste e site eletrénico do jornal
SB24horas.com.br

Desta forma, a Audiéncia Publica referente ao relatério de Diagnéstico e Progndstico
do sistema atual de mobilidade foi realizada no dia 05 de margo de 2020, no Anfiteatro
Municipal “Ditinha Dagnoni” localizado bairro central da cidade.

A apresentagdo comegou com a contextualizagdo do que é o Plano de Mobilidade,
tendo como base as legislagdes que levaram a sua exigéncia — através da Politica
Nacional de Mobilidade — além da exposicdo dos seus principios e diretrizes assim
como suas vantagens e principios. Com a questéo legislativa elucidada, iniciou-se a
explanacdo do diagndstico em si, com a explicagdo referente a questbes sobre
hierarquia viaria, modais de transporte e indicadores.

Por ter sido realizada apenas uma audiéncia publica, o parecer do Progndstico
também foi apresentado, expondo as principais propostas pela equipe técnica para a

melhoria da mobilidade urbana em Santa Barbara D'Oeste. . 4‘3




Por fim, foi aberto o espago para que a sociedade civil pudesse expor as suas ideias e
opinides.

Foi apontado, que em bairros mais afastados como Cruzeiro do Sul e Vale das
Cigarras o fluxo de 6nibus é baixissimo, fazendo com que 0s moradores tenham que
esperar até uma hora e meia para conseguir utilizar um onibus municipal, com este
fator piorando de finais de semana e feriados. Foi também comentado que as rotas de
6nibus municipais néo contemplam de maneira satisfatéria a escola técnica SENAI
(presente no Distrito Industrial 1), fazendo com que os alunos prefiram ir para outras
instituicbes em outros municipios, como para Americana. A mesma municipe sugeriu a
implantagdo de um aplicativo de monitoramento dos Onibus para proporcionar
seguranca e praticidade aos usudrios. Também foi comentado sobre as ciclovias e
ciclofaixas da cidade, e a importancia do mesmo ser expandido para que no futuro se
torne um sistema cicloviario interligado. As demais sugestdes e comentarios serao
dispostos de maneira ampla no ANEXO Il - Sugestoes e comentarios da Audiéncia
Piblica.

As figuras abaixo foram obtidas durante a realizagéo da Audiéncia Publica:

Figura 29: Registro Fotografico da Audiéncia Publica de Santa Barbara D’Oeste

e

Fonte: Prefeitura do Municipio de Santa Barbara D'Oeste

Por se tratar de um plano estratégico, as agdes preconizadas s&do em nivel de
macroplanejamento ndo sendo possivel entrar no detalhe de cada sistema.

Com relagdo as sugestdes encaminhadas, cabe ressaltar que o PlanMob esta
recomendando como acdo a Elaboragéo do Plano de Agéo Imediata de Transito —
PAIT e o Plano de Transportes para detalhamento das necessidades desses setores,
onde serdo consideradas as contribuigdes dos municipes.

No Anexo Il — Audiéncia Publica — Lista de Presen¢ca e Sugestbes sera
apresentada a Lista de Presenca e as sugestdes recebidas para complementagéo do
PlanMob.

85



11. BIBILIOGRAFIA

ASSOCIAGCAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS - ABNT. NORMA BRASILEIRA
9050:2015, Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos. Rio
de Janeiro. ABNT, 2015.

BRASIL. MINISTERIO DAS CIDADES. PlanMob - Caderno de Referéncia para
Elaboragao de Plano de Mobilidade Urbana. Brasilia: Ministério das Cidades, 2015.

COORDENACAO DE SUBPREFEITURAS. PREFEITURA DA CIDADE DE SAO PAULO —
Conhega as regras para arrumar a sua calcada — Passeio Livre. S&o Paulo, Sdo Paulo,
2015.

Sites de referéncia
ANTT — Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - http://www.antt.gov.br/

BENFICA BBTT - Benfica Barueri Transporte e Turismo -
http://urbano.benficabbtt.com.br/

CCR VIAOESTE - http://www.viaoeste.com.br/
DENATRAN - Departamento Nacional de Transito — www.denatran.gov.br

EMPLASA - Empresa Paulista de Planejamento Metropolitano
-http://www.emplasa.sp.gov.br/

EMTU - Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de Sao Paulo -
http://www.emtu.sp.gov.br/

SANTA BARBARA D'OESTE - Camara Municipal de Santa Barbara D'Oeste -
http://www.camaraSanta Barbara D'Oeste.sp.gov.br/

SANTA BARBARA D'OESTE — Prefeitura do Municipio de Santa Barbara D'Oeste -
http://www.Santa Barbara D'Oeste.sp.gov.br/

PDUI - Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado - Regido Metropolitana de Sao
Paulo - https:// .pdui.sp.

STM - Secretaria dos Transportes Metropolitanos — http://www.stm.sp.gov.br/
TRIBUNAL DE CONTAS DO ESTADO DE SAO PAULO - http://www4 tce.sp.gov.br/




	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8
	Page 9
	Page 10
	Page 11
	Page 12
	Page 13
	Page 14
	Page 15
	Page 16
	Page 17
	Page 18
	Page 19
	Page 20
	Page 21
	Page 22
	Page 23
	Page 24
	Page 25
	Page 26
	Page 27
	Page 28
	Page 29
	Page 30
	Page 31
	Page 32
	Page 33
	Page 34
	Page 35
	Page 36
	Page 37
	Page 38
	Page 39
	Page 40
	Page 41
	Page 42
	Page 43
	Page 44
	Page 45
	Page 46
	Page 47
	Page 48
	Page 49
	Page 50
	Page 51
	Page 52
	Page 53
	Page 54
	Page 55
	Page 56
	Page 57
	Page 58
	Page 59
	Page 60
	Page 61
	Page 62
	Page 63
	Page 64
	Page 65
	Page 66
	Page 67
	Page 68
	Page 69
	Page 70
	Page 71
	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8
	Page 9
	Page 10
	Page 11
	Page 12
	Page 13
	Page 14
	Page 15

