“Palacio 15 de Junho”

PROJETO DE LEI N°00130/2013

Dispbe sobre a criacdo do Programa
‘Faixa Viva”, que visa informar,
conscientizar e promover a mudanca
de habito dos motoristas e pedestres
no que concerne ao uso da Faixa de
Pedestres no ambito do municipio
de Santa Barbara d’Oeste.

Autoria: Felipe Sanches.

Denis Eduardo Andia, Prefeito do municipio de Santa Béarbara
d’'Oeste, Estado de S&o Paulo, no uso das atribuicées que |he sdo conferidas
por lei, faz saber que a Camara Municipal aprovou o Projeto de Lei de autoria
do Vereador Felipe Sanches e ele sanciona e promulga a seguinte Lei:

Art. 1° Fica instituido, no municipio de Santa Barbara d’Oeste, o
Programa "Faixa Viva", cuja acdo tem carater educacional continuo e
permanente.

Art. 2° O programa "Faixa Viva" de que trata esta Lei tem por
objetivos:

| — trazer melhorias no comportamento, na cultura e na
convivéncia entre os motoristas, motociclistas e pedestres;

Il - conscientizar os motoristas e motociclistas da preferéncia do
pedestre numa faixa de travessia onde ndo ha semaforos, conforme preceitua
o art. 70 do Cédigo de Transito Brasileiro;

Il = promover a educacdo, harmonia ao transito e o respeito
entre motoristas e pedestres, com resgate de valores que devem ser
multiplicados espontaneamente entre 0s municipes, a partir da nova postura
dos motoristas e pedestres;

IV - informar que o Cddigo de Transito Brasileiro, em seu art. 214,
tipifica como infragdo gravissima e sujeita a multa, quem deixar de dar
preferéncia de passagem a pedestre:

a) que se encontre na faixa a ele destinada;

b) que ndo haja concluido a travessia mesmo que ocorra sinal
verde para os veiculos;

c) portadores de deficiéncia fisica, criangas, idosos e gestantes.
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V - informar que o Codigo de Transito Brasileiro, em seu art. 254,
tipifica como infracdo sujeita a multa, pedestre que:

a) atravessar a via fora da faixa propria;

b) iniciar travessia da rua quando ocorra sinal verde para 0s
veiculos.

Art. 3° O Programa de Transito "Faixa Viva" de que trata esta Lei,
estabelece a criacdo de Politicas Publicas que visem estimular todos os
cidaddos a tomarem as seguintes acoes:

| - ao pedir a prioridade na travessia em faixa sem semaforo, o
pedestre deve, ainda na calgcada, estender o bragco com a palma da méao virada
para 0os automoéveis, aguardando para que lhe seja concedida a preferéncia
para a travessia;

Il - ao avistar um pedestre solicitando a preferéncia na travessia,
0S motoristas, por sua vez, devem agir como se o semaforo estivesse no sinal
amarelo e acompanhar a movimentacdo dos outros veiculos pelo retrovisor.

Art. 4° As acles que viabilizaréo a travessia dos pedestres nos
locais adequados, ficardo a cargo do Poder Publico Municipal, em especial
com a Secretaria Municipal de Educacdo podendo celebrar parcerias com o
Comando da Policia Militar, Conselhos Comunitarios de Seguranca Publica,
Secretaria de Transito e Defesa Civil e Associacdes de Bairros entre outros.

Art. 5° As despesas com a execucao da presente Lei correrdo por
conta das verbas proprias consignadas no orcamento.

Art. 8° Esta lei entra em vigor depois de decorridos 90 (noventa)
dias da sua publicacéo oficial, revogando-se as disposi¢cdes em contrario.

Plenario “Dr. Tancredo Neves”, em 23 de agosto de 2.013.

Felipe Sanches
-vereador-
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Exposicéo de Motivos

Este projeto de lei possui como designio fomentar a educagéo no
transito e, deste modo, contribuir para a reducdo do quantitativo de acidentes
envolvendo transeuntes.

Outro objetivo é promover o cumprimento do que especifica o
Caddigo de Transito Brasileiro, principalmente em seus artigos 70, 214 e 254.

Um dos mais nocivos conflitos de transito € o que ocorre entre
veiculos e pedestres. Com efeito, esses conflitos, quando ndo produzem
mortes, geram incapacitados ou deficientes para toda a vida.

O Caddigo de Transito brasileiro dedicou um capitulo especial aos
pedestres e condutores de veiculos ndo motorizados, em que estabelece
normas gerais na conduta no transito, onde se discriminam direitos e deveres
voltados para a seguranca dessas categorias. Parece-nos evidente que essas
normas, para serem cumpridas, requerem uma boa dose de educacdo de
transito para todos. Do contrario, os resultados benéficos ficardo aquém do
necessario.

O Cadigo de Transito brasileiro aduz que o pedestre tem sempre
a preferéncia quando estiver atravessando a rua. No semaforo, ele deve
esperar até que o sinal feche para os carros. Onde existe apenas a faixa, o
motorista é obrigado a parar. Entretanto, é dificil educar os motoristas.

Do mesmo modo, deve-se alertar o pedestre para néo

desobedecer a sinalizacdo de transito especifica e somente andar na faixa
propria.

Uma das campanhas para educacéao de transito e seguranca dos
pedestres mais bem sucedidas no Pais foi a empreendida em Brasilia no fim
dos anos 90, referente a travessia de vias pelos pedestres. Com um simples
gesto do braco, para solicitar a parada de veiculos, e contando com a atencdo
e o cuidado dos motoristas em atendé-lo, o pedestre passou a poder
atravessar a via, na faixa, com seguranca. Esse saudavel habito de civilidade
esta consolidado na Capital Federal e tem evitado muitos atropelamentos.
Iniciativa como o programa Faixa Viva ja obtiveram sucesso em outras cidades
do Brasil.

Embora esteja colhendo tdo bons resultados essa postura nao foi
implantada nem assumida na maioria das cidades do pais, o que é lamentavel
e preocupante. E imprescindivel que as prerrogativas dos pedestres sejam
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reconhecidas e respeitadas por todos, o que pode ocorrer sem que traga
prejuizos para a fluidez do trafego. Por outro lado, temos de reconhecer que
um atropelamento, além de resultar em danos fisicos e morais, constitui uma
causa maior de obstrucéo do transito.

Esperamos que o0 respeito aos pedestres que estdo se
deslocando em suas faixas preferenciais se transforme em uma prética
repetitiva, até se verter o habito, como foi com o cinto de seguranca, por
exemplo, e que os pedestres somente se desloquem na faixa prépria, mesmo
porque, em um caso ou em outro, o Codigo de Transito Brasileiro ja prevé
punicdes severas.

Dessa forma, contamos com a colaboracdo de todos os Pares

para aprovacao do presente projeto.

Plenario “Dr. Tancredo Neves”, em 23 de agosto de 2.013.

Felipe Sanches
-vereador-
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